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POMNIK PADLYM CLENUM ZAPADOCESKEHO
AEROKLUBU V PLZNI

Po obsazeni naSich zemi a sloZeni zbrani v roce 1939 podarilo se 54
¢lentim Zapadoceského aeroklubu uniknout za hranice, vétSinou za
pomoci $éfpilota Raise a penéz, které zbyly po rozpusténém
aeroklubu. Z nich 18 padlo za svobodu vlasti ve sluZzbach anglického
letectva. ZatCeno Némci, popraveno nebo umuceno v koncentracnich
taborech bylo dalSich 12 ¢lend, mezi nimi na prednim misté
neohroZeny tehdejsi predseda Z. A. inZ. Jan Placak. Leteckou smrti v
mirovych sluzbach CSR zahynulo 8 €lenti. Uctili jsme pamétku i téch
prvnich Sesti, ktefi polozili Zivot ve sluzbach letecké mySlenky a
vychovy jiZ pred valkou.

Dne 16. Cervna 1946 byl poloZen na letisti v Plzni zakladni kamen,
dne 8. ervna 1947 byl postaven a slavnostné odhalen tento pomnik
za pritomnosti velvyslance britské FiSe sira Philipa Nicholse i jinych
mezinarodnich delegaci.



DNE 8. CERVNA 1947 BYL NA LETISTI
ZAPADOCESKEHO

AEROKLUBU V PLZNI ODHALEN POMNIK TEMTO JEHO
PADLYM CLENUM:

Ve sluzbach anglického letectva za svobodu vlasti padli:

Sgt. Baumruk Bohumil 15.

F/Sgt. Nosek Vilém
F/0. KaSpar Antonin
Lac. Drnek Miroslav
Sgt. Plzak Stanislav
Sgt. Soukup Vilém
Sgt. Schwarz Jiti
Sgt. Hurt Karel

Sgt. Kucera Jaroslav

Popraveni a umuceni:

InZ. Placak Jan
Skpt. Cerny Vladimir

Fiala Zdenék

1.41
11. 6.41
10. 7. 41
21. 7.41
6. 8.41
15. 9. 41
22. 9.41
25.10. 41

19.12. 41

6.11.42

8. 4.43

23.11. 44

Sgt. FiSera Josef

Sgt. Kovar Vaclav

Sgt. Pokorny FrantiSek
W/O Petr Miloslav
Sgt. SindelF Véaclav
Sgt. Blahna Vaclav
W/O Skach Antonin
P/O Zalesky Alois

Sgt. Pavlik Karel

Kratochvil Vladimir
Lukes Bohuslav

Psohlavec Alois

30. 8.43

nezv. 42

10. 4. 42

29. 1.43

19. 4. 43

29. 8.43

3. 9.44

9. 2.45

5. 5.42

25.10. 44

11. 6. 42

18.10. 44




inZ. Jindra Emilian
por. Juranek Jiri

Kovarik Vaclav

8. 4.44 Pavlik Jindfich
28. 1. 44 polk. Hamsik Josef

25. 10. 44 Zenisek Frantisek

P¥i vykonu sluzby v C. S. B. :

Bat'a Tomas
svob. Malik Vaclav
Cet. Maier Jaroslav

Cet. Véatia Norbert

12. 7.32 cet. Komorous Rudolf
20. 6.32 por. Stach Josef
14. 7. 32 kpt. Balik Karel

14. 5.37 ppor. Sedivy Karel

Ve sluzbach letecké myslenky a vychovy:

Klibr Josef
Sturm.Max

Trnka FrantiSek

7. 5.19 Cihak Josef
15. 8.29 Kubik Vilém

9. 9.29 Kutloch Karel

25.10. 44

8. 4.43

20. 10. 44

9. 1.39

14.12. 45

6. 3.46

2. 10. 46

14. 4. 36

14. 4. 36

10. 3. 37

CEST JEJICH PAMATCE!




XXIX.
vyrocni zprava
O CINNOSTI

ZAPADOCESKEHO
AEROKLUBU
PLZEN

ZA ROK

1947

Sestavil OTAKAR SEYCEK, II. mistopfedseda Z. A.



Uvodem.
Predkladame vefejnosti a Clenstvu Zapadoceského aeroklubu 3.

vyrocni zpravu od osvobozeni 1945, celkem pak 29. od zaloZeni
aeroklubu r. 1919.

Ty, kdoZ tuto skromnou kniZku vezmou do ruky s amyslem ji
prolistovat, snazné prosime, aby si nasli chvilku casu k
dikladnéjSimu a poctivéjSimu procteni, aby tak poznali jeden z
nejstarSich aeroklubi a jeho soucasné postaveni a snahy. Z. A. toho
snad zasluhuje. VZdyt v Plzni vzniklo jiZ r. 1910 prvni letecké
sdruZeni na tzemi Ceskych zemi, 27. dubna 1919 bylo na plzeriském
letiSti zalétano prvni letadlo, zkonstruované a amatérsky vyrobené v
Ceskoslovensku a v z&fi téhoZ roku byl zaloZen Zapadocesky
aeroklub. Roku 1921 mél jiZz 7 letadel a 1924 byla zahajena prvni
Ceskoslovenska sportovni pilotni Skola s pevnym organisacnim
fadem. Roku 1925 v zari sloZili pilotni zkouSku prvni piloti v této
Skole vycviceni, inZ. Haller a Jar. Balik, r. 1927 vykonal zkousku
treti pilot, Ot. SeyCek a prvni ¢s. sportovni pilotka sl. A.
Formankova.

Tehdy také letéli zapadocesti letci ponejprv do Polska a provedli tak
prvni zahranicni let ¢eskoslovenskych letct amatéri. Od r. 1928 byly
zde poradany prvni teoretické letecké kursy a byl proveden prvni
civilni seskok padakem J. Rezlera a pozdéji sl. Krupickové.

Téchto nékolik vét z déjin plzeniského letectvi ma pripomenout
starSim i mladym, Ze zapadocesti letci plzensti byli v téch dobach
opravdovymi priikopniky leteckych myslenek a ma vznititi touhu,
aby tak bylo i dnes. Posledni valkou jsme byli v Plzni vyhlazeni a
srazeni do zaklad(i. Konecné - nebyli jsme sami, kdo zacinali na
holém letisti. Jde o to, jak posoudit a ocenit to, co jsme na troskach
byvalé letecké slavy Plzné postavili za dva a piil roku.



Nékomu toho bude dost, nam toho musi byt malo. Vidime, Ze leckde
jinde jsou tfeba Stastnéjsi a mohou se pochlubit i vétSimi vysledky
vychovné prace. My zde v Plzni jeSté hodné zapolime s krumpaci a
snazime se vybudovat aeroklub znac¢né sobéstacny, ktery by nedal
tolik starosti uradiim, jako nékteré jiné. Je to mySlenka sméla, ale
vyZaduje velkého vypéti sil. Nepracuje se tedy bez planu a fadu,

vvvvv

a zac litat.

Podpora se strany ministerstva dopravy a narodni obrany je ucinna a
jen dik ji se naSe uroven nezadrZitelné zveda. Horsi je to s mistnimi
urednimi Ciniteli. Ti si na letadla nad Plzni jiZ tak zvykli, Ze je jim to
zcela samoziejmym. Tak docela samoziejmym to plzefiské letectvi
prece jen neni. Samoziejmym je jinde jen to, Ze ZNV i MNV vydatné
finan¢né podporuji sportovni letectvi, které ze sportu prechazi v
dilezitou statni slozku propagace letecké dopravy. Jsme svédky toho,
jak podporuji své aerokluby Brno, Ostrava a jina mésta, také svého
Casu valkou téZce postiZend, zatim co v Plzni mtiZeme doposud
mluvit jen o trpné podpore, diileZitosti véci docela neumérné. Pevné
vérime, Ze tyto poméry se v dohledné dobé zlepsi a Ze s mistnimi
urady ruku v ruce pomtzeme ceskoslovenskym aeroliniim v
nejblizSich mésicich otevftit pravidelnou leteckou dopravu z Plzné.

Tolik jsem chtél fici ivodem k prvni tiSténé vyrocni zpravé po
osvobozeni. Tato zprava, vydana v roce postaveni pomniku 44
padlym c¢lentim aeroklubu, necht’ pfipomene vSem ostatnim jejich
obét’ a tim i zavazek prinést tradici nejstarSiho ¢eského venkovského
aeroklubu vZdy obétavé sluzby a pochopeni pro jeho potfeby.

Cest pamétce téchto padlych priikopniki!
Prisaha vérnosti vlasti a leteckym idealim!
Zapadoceskému aeroklubu - Letu zdar!

Otakar Seycek.



SPRAVNI VYBOR

V roce 1947 byl spravni vybor Zapadoceského aeroklubu sestaven
takto: Pfedseda: Srb Jos., tajemnik Skod. zavodd, I. mistopfedseda:
pplk. Vesely VL., II. mistoptedseda: Seycek Otakar, prednosta odd.
Skod. zav. (technicky), III. mistopfedseda: Meduna Jos., konstruktér
Skod. zav. (administr.), I. jednatel: Tichy Ant., majitel zavodu, II.
jednatel: Schneiberk Karel, téch. tifed. Skod. zév., pokladnik Rund
Véclav, techn. 4f. Skod. zav., hospodar Arbes Jos., urednik ONV,
Plzen.

Pfedsedové odbori: motorovy: Jar. Balik, délmistr CSD, plach-
tarsky: Fr. Echtner, vedouci tovarny, modelarsky: Ant. Hodac, ar, Sk.
zav., radioodbor: Jan Sanda, pfedn. tifadu, propagacni: Old.
Boubelik, dilovedouci Sk. zav.

Tento uZzsi spravni vybor byl rozsiten jesté o 12 ¢lenti riznych
odbornych ¢innosti a 7 nahradnikt. Upoustime od uvadéni podrobné
zpravy o administrativni ¢innosti, ktera byla znacna a byla fizena
vyborovymi schlizemi, konanymi jednou tydné. Stejné tak Casto se
konaly schtize vybori jednotlivych odbori, s vyhradou
modelarského a propagacniho, které schiizovaly méné. Za to vSak
motorovy a plachtaisky mivaly kromé vyborovych schiizi jesté
schiize technickych a vycvikovych komisi. Zprava pokladni a ticetni,
jakoZ i rozpocet na pristi rok prikladame do této vyrocni zpravy na
zvlastnim listu.

Béhem roku nebyly ve spravnim vyboru provadény zmény. Nékolik
¢lenti vSak ze svych funkci odpadlo pro vazné diivody, jako nemoc,
presidleni a pod. takZe se veSkera prace nahromadila na nékolik malo
¢inovnikd, ktefi byli velmi pretiZeni. Je nutno vzpomenout na tomto
misté jejich obétavosti a na druhé strané doporucit, aby se vSichni
¢lenové usilovneé starali o ziskani osob pro tyto prace. Nejsou
kazdému dany schopnosti a pochopeni pro "papirovou" praci, z niZ



by se nedal vyrusSit sebe lakavéjSim ruchem na proslunéném letisti
pod okny své kancelare.

K posouzeni vykonané technické a propagacni prace je nutno prejit
ke zpravam jednotlivych odbord.



Zprava o cinnosti motorového odboru.

Motorovy odbor predstavuje vyvrcholeni letecké ¢innosti v
aeroklubu a sdruZuje predevsim skutec¢né motorové piloty,
vychovava je a zdokonaluje ve vycviku, porada jako hlavni slozka
letecké podniky za izké spoluprace s ostatnimi odbory. Ptijima ¢leny
z odboru plachtafského nebo modelarského, pokud jsou starsi 18 let,
jakoZ i ¢leny nové, mimo klubovni ¢innost. ProtoZe jeho provoz
vyZaduje velikych nakladid a znacného vypéti celého aeroklubu, musi
se také motorovy odbor sam co nejvice starat o prinos do klubovni
pokladny poradanim vefejnych podnikt a drobné letecké dopravy ve
zpusobu aerotaxi.

Je nasnadé, Ze velky klubovni podnik, jako byva letecky den, zapoji
do prace vSechny sloZky a odbory, ale vedeni pfipada z pravidla
motorarim, nejde-li o soutéZe a zavody specielni. Vybor motorového
odboru byl v roce 1947 sestaven takto:

Predseda: Jar. Balik, I. mistopredseda (technika) Ot. Seycek, II.
mistopredseda (administrativa) K. Schneiberk, pokladnik V. Rund,
zapisovatel H. Sykorova, matrikar M. FiSer, spravce provozu J.
Korda, referent draki F. Goldamer, referent motort F. Jankovsky,
vedouci mechanikt J. Sigmund, zastupce vedouciho O. Kovarik,
vedouci vycviku O. Egermaier, Séfpilot J. Rais, referent vycviku
Stkpt. St. Peroutka, ucitelé 1étani Jar. Balik, J. Beran, A. Dupal, J.
Rais, spravce majetku J. Kadlec, skladnik J. Novak, knihovnik R.
Vitak, nahradnici V1. Havel, F. Vorel, J. Kulhanek, A. Kolar, H.
Jarosik, spravce dilny V. Houba, referenti aut A. Kloucek a J. Masek.

Kromé téchto technicky ¢innych ¢lenti mél jeSté pomocné odbory,
jako spolecensky, fotograficky, tiskovy a pod. V pripadé potfeby
schazel se jen uzsi technicky vybor, v némz se feSily Cisté technické
zalezitosti, jako sestavovani klubovnich fadi a predpisii, urcovani
ceny letovych hodin, pfijimani pilotnich Zaka a pod.



Letecky provoz, ktery je nejlepSim meéritkem ¢innosti motorového
odboru, vypadal v roce 1947 takto:

Mésic: Letd  Hodin: Letadlo: Lett: Hodin:
Leden 49 13,03 Piper YFF 530 74,55
Unor 26 5,46 " XIM 1079 173,06
Brezen 281 57,06 " YFG 2313 332,48
Duben 1102 167,33 " XIG 1175 193,27
Kvéten 1259 202,18 " YHF 528 129,00
Cerven 1435 224,56 " XIW 1821 299,07
Cervenec 1265 225,17 Zlin  AWJ 274 80,41
Srpen 497 117,36 Zlin AWK 258 74,10
Zari 641 132,30 Sokol ZHB 15 4,07
Rijen 888 136,38 Sokol BHH 4 3,08
Listopad 494 73,02 Kukur. XEI 104 16,56
Prosinec 174 29,02 Cap AGO 10 3,22
Celkem 8111 1384,4 Celkem 8111 1384,47

leta 7 leta

Ucelové rozdéleni 8111 letd na druhy:

1.Propagacni vyhlidkové lety s obecenstvem pfi riiznych
prileZitostech (leteckych dnech a pod.) . . 2487

2. Zakladni pilotni Skola jarni kurs . . . ... 2651

3. Zakladni pilotni Skola podzimni kurs . .1039

4. Delsi orientacni lety Cleni Z. A . ... .... 87
S.Letyaerotaxi...........oooiiinnn. 57

6. Lety pokracovaciho vycviku, sluZebni, prelety, zalétavani po
opravach................... 1890
celkemzarok.................... 8111

Celkova spotieba paliva do naSich letadel za rok 1947 byla 30.113
litrG. S cizimi letadly, ktera pristala v klubovnim z4jmu, bylo
vykonano celkem 9053 letii na letisti aeroklubu.

SLUZBA AEROTAXI

Roku 1947 byla provedena celkem v 57 pripadech, kdy se létalo do
téchto mist: Praha, Mar. Lazné, Zatec, Klatovy, Becov, Hradec



Kralové, Zlin, Tabor, Ji¢in, Olomouc, Rakovnik, Teplice-Sanov,
Kralupy, Karlovy Vary, Ml. Boleslav, C. Lipa, Liberec, Nachod,
Chocen a Horovice.

Tato sluSna Fadka jmen mést naznacuje, kam az saha v tom oboru
ptisobnost Z. A. a hlavné jaky zajem se dnes jiZ jevi o pohotovou
dopravu malymi sportovnimi letadly. Pti téchto letech, které
pochopitelné provadéji vZdy starsi piloti, nedoslo nikdy k Zadné
nehodé.

Z tabulky celorocniho leteckého provozu lze vycist, jak se 1étalo v
kterém mésici a s kterymi letadly. Pfevahou se 1éta pochopitelné s
Pipery, protoZe jsou zatim nejlevnéjsi v provozu, ovSem, musime
uvazit, Ze také tato letadla nejvic trpi. Pro pristi rok mame v
programu co nejvice rozsirit pouZziti novych ceskoslovenskych
letadel, aby se vyuZilo jejich pojistek a neopotfebovala se jen
pretahovanim v hangarech.

Nas letecky park motorovych letu schopnych letadel je ke dni 31.
prosince 1947 tento:

Datum prichodu: Typ: Znacka: Pavod:
1.27.8.46 Piper YFG  majetek Z A
2.20.9. 46 Piper XIW  zaptij¢en MD
3.7.5.47 Piper YHF  majetek ZA
4.20. 3. 47 Zlin 281 AWJ  zaptijcen MD
5.20. 3.47 Zlin 281 AWK "MD

6. 18. 6.47 PO2-Kukuruznik XEI " MNO
7.11.7.47 Sokol Ml, 2 mist. ZHB " MD
8.10.10. 47 Sokol M2, 3mist. BHH " MD
9.7.10. 47 BFL " MNO
10.27.11. 47 Cap (vle¢ny) AGO "MNO

Mame tedy 10 letu schopnych letadel na 80 pilotd, ktefi jsou v
aeroklubu skutecné letecky cinni.



Kromé toho mame jeSté letadlo Piper YFF, majetek ZA z 27. 8. 1946,
které je v generalni opravé. Do konce roku 1946 jsme méli postupné
v provozu 9 letadel, na konci roku 1947 mame 10, nejméné jsme jich
méli v zari 1947 a to pouze 4, zatim co ostatni byla v revisich a
opravach.

Béhem roku byla vyfazena z provozu letadla: Gotha VHZ, prvni
letadlo, které bylo aeroklubu pridéleno MNO, vyrazeno pro dolétani.
Dale letadla Kukurucnik XEE, Piper XIW a XIG pro havarii. O
opraveé letadla XIM se bude jeSté rozhodovat. Pti havariich téchto
letadel nedoslo k uraztim. Letadlo Kukurucnik XEE bylo havarovano
jiZ 1. 1946. Pocitame-li i tato vyFazena letadla, mél aeroklub jizZ
celkem 15 letadel.

Béhem roku byly provedeny tyto vétSi opravy na letadlech ZA:

oprava nosnych ploch letadla Piper,

oprava fidicich ploch letadla Piper,

oprava podvozku letadla Piper

oprava podvozku letadla Sokol, Automobil. zdvody Choce.

Kromé téchto oprav na klubovnich letadlech byly v dilnach ZA
provedeny tyto dalSi opravy a revise letadel:

2 letadla Piper - PoSumavského aeroklubu Klatovy,
1 letadlo aeroklubu Stalinovych zavodi,
1 letadlo aeroklubu Rakovnik.

Na motorech ZA provedla klubovni dilna, vedena pil. V. Houbou,
tyto revise s vyménou krouzk:

21.1.47 Continental 65 pro XIG
1.2.47 Continental 65 pro YFG



11. 4. 47 Continental 65 pro XIM
16. 8. 47 Continental 65 pro XIG

V revisi je dale motor Continental pro YFF. Do revise v opravné
Leteckych zavodt v MalesSicich u Prahy byly z pfikazu MD zaslany
dva motory Continental ke generalni opravé. Kromé toho byl
podroben revisi motor Continental Aeroklubu Stalinovy zavody.

VSechny palubni pristroje letadel ZA (vySkomeéry, rychloméry,
variometry) byly v listopadu podrobeny revisi a ocejchovany v
podtlakové komore.

Z technickych praci mimo letecky provoz je nutno jmenovat
predevsim stavbu druhého hangaru pro motorova letadla, postaveni
velké benzinové stanice a zafizeni dilny.

Kostra z druhého hangéru byla z vétsi Casti od zakladd postavena
¢lenstvem klubu v nékolika tydnech, ale kdyZ zbyvalo vyzvednout
nejvetsi a nejtézsi Celni stfeSni nosniky, prace se nacas planovité
zastavila. V souCasné dobé se totiZ provadél vykop jam pro dvé
veliké benzinové nadrZze po 50.000 litrech, které zbyly na naSem
letiSti po Némcich a musely se z rozkazu nasi vojenské spravy
premistit. A tu jsme si vyZadali pomoc od Skodovych zavodt v
podobé bagru, ktery v ramci svych zabihacich zkouSek dokoncil
zapocaty vykop, provedl uloZeni nadrzi a zasyp, jakozZ i vyzvednuti
PonévadZ mame nedostatek vlnitého plechu na stény a stfechy
hangaru, provedly se stény hangaru ze Skvarového betonu, a kryti
stfechy bylo zacCato. V tomto stavu mame dnes druhy motorarsky
hangar, ktery velmi naléhavé potfebujeme a bude jisté prvnim
ukolem pristiho technického vyboru, aby se postaral o jeho
dostaveni.



Benzinové nadrZe byly dodélany za spoluprace s firmou "Rafinerie
mineralnich olejt n. p.", ktera na sviij naklad dala zaridit elektrické
Cerpadlo a manipulac¢ni potrubi. Dnes se tedy benzin pro naSi potfebu
dopravuje Zeleznicni cisternou na vlecku do Skvriian, odtud se
doveze cela cisterna na zvlastnim podvozku az k nadrzim, do nichZ
se prepusti. Aeroklub plati pak jen benzin, spotfebovany z cisterny,
placeny se zvlastni slevou za zjednoduSenou dopravu, nebot” benzin
odebirany v barelech, je asi 0 4 K¢s na litru draZsi. Prace s cisternami
se tedy vyplatila, nehledé k tomu, Ze jsme kdykoliv schopni i
opravnéni prodat jakékoliv mnoZstvi benzinu kazdému letadlu a
vyznam naSeho letiSté tim znacné stoupl.

Zatizeni dilny obrabécimi stroji pokrocilo tak, Ze bude v dohledné
dobé schopna provadeét i vybrusy valct. Prozatim v ni pracuji 2
soustruhy, 1 frézka, 2 vrtacky, 1 pila a fada dalSich obrabécich stroju,
zakoupenych jako star$i ve Skodovych zavodech, se uvadi postupné
do provozu. ZapadocCesky aeroklub ma jiZ z dob pred valkou koncesi
na provadeéni oprav letadel a motori a tyto opravy pod dozorem
ministerstva dopravy dosud tispéSné provadi.

Je pochopitelné, Ze tento usilovny letecky provoz si vyZadal hodné
pracovnich hodin, jak je zfejmo ze zpravy vedouciho mechanikd, kde
je 11.732 pracovnich hodin rozdéleno na jednotlivé skupiny, letadla i
meésice roku. Technicky vybor motorového odboru zabyval se v roce
1947 téZ organisaci celého leteckého provozu. Byly vydany postupné
rizné dale uvedené fady a osnovy, jimiz se zabezpecil hladky priibéh
vycviku, praci s provozem spojenych a téZ jejich hodnoceni:

1. Osnova zakladniho pilotniho vycviku na Piperech, podle nizZ
musi postupovat kazdy ucitel a vykazovat spravci Skoly
pisemné priibéh vycviku vSech zaka.

2. Cenové podminky leteckych dni pro cizi aerokluby, jimizZ se
pausalné stanovila cena letové hodiny pfi leteckych dnech a
zpusob thrady a spoluprace.



3. Hodnoceni prace narokem na lety, jimZ se ustanovuje v za
sadé, jaké naroky na lety miiZe uplatfiovat ¢inny clen aero
klubu pfi odpracovani urcitych hodin.

4. Réd zékladni pilotni $koly, obsahujici pravidla pro chovéani
zak a jejich styk s vedenim Skoly.

5. VSeobecny tad létani na letisti ZA v Plzni, obsahujici usta
noveni o fizeni leteckého provozu, odpovédnosti za néj, o po
vinnostech mechaniki a posadek.

6. Rad a cenik pro aerotaxi, jim# jsou vydany predpisy pro
provadeéni a uctovani letl aerotaxi zaroven s cenikem letti do
nejbliZsich mist.

Tyto fady a predpisy byly predloZeny tstiedi CNA a byly tam pfijaty
s plnym zajmem a pochopenim. Byly téZ rozmnoZeny a prodavany
riznym jinym aeroklubtim.

Kromé toho byl vydan popis letiSté Plzen s plankem, ktery vsak je
teprve v tisku a navod k pouZiti némeckého kursovniku (pocitadla
kursti).

Je nasnadé, Ze usmeérnéni a ukaznéni celé Cinosti na letiSti je naprosto
nutné, tfeba Ze se obcas sejdeme s kritickym postojem viici témto
radtim a predpistiim. Jen z prehledu kazenskych trestli, vyslovenych
pro rtzné prestupky letecké kazné, miizeme nabyt spravného nazoru
o skutecné potrebé téchto Fadu.

Tak na pf. bylo v roce 1947 postiZeno celkem 9 piloti motorovych i
plachtovych 43 mésici zakazu leti a znacnou ¢astkou pokut a
povinnych nahrad zavinéné Skody.



LETECKE DNY

Letecky den je vZdy jakési vyvrcholeni ¢innosti klubu, at’ uz je to
doma na vlastnim letisti, nebo kdekoliv v okoli. Letecké dny jsou
také nejucinnéjSim propagacnim prostredkem, kdy se s letectvim
moznost zkusit kouzlo letu a stat se tak privrZencem a uZivatelem
verejné letecké dopravy. Prace vSech aeroklubti na tomto poli je
nanejvys zasluzna, zvlasté kdyz uvazime, Ze propagaci dtileZité
dopravni i obranné slozky organisuje a provadi zdarma a z pouhého
nadseni pro véc skupina obétavych ¢inovniki klubovnich, ktefi
zastanou celé Staby urednikti potfebnych mnohde v jinych odborech
k podobné cinnosti.

NejvétsSim podnikem toho druhu byl ovSem pro nas druhy letecky
den v Plzni dne 8. Cervna. Méli jsme z pocatku v imyslu poskytnout
naro¢nému plzeriskému obecenstvu podivanou na takovy letecky
den, jaky méla Praha loni. Nedaly se vSak zdolat mnohé potizZe
hlavné s ticasti mnoha zahrani¢nich leteckych delegaci a anglického
letadla s proudovym motorem, takZe jsme se omezili na nejisty
projekt ucasti domaciho letadla tohoto druhu a akci parasutista.
Presto vSak si vazni a soudni zajemci prisli na své, protoZe bylo
povoleno prohlédnout si zblizka celkem 34 letadel, z nichZ nejvice
zajimala americka létajici pevnost a nové krasné dvoumotorové
letouny nasSich vojenskych leteckych utvara. Nelze nevzpomenout
znamych Spitfirt, které pod vedenim odchovance Zapadoceského
aeroklubu Skpt. Posty predvedly jako obvykle precizni ukazky
skupinovych lett i akrobacie samého Posty. Z cizich navstév nutno
vzpomenout predevsim anglického velvyslance sira Philipa Nicholse,
upiimného pfitele nasSeho naroda a zejména naSich letct, ktery se v
pravodu anglického voj. povérence plukovnika Wyatta dostavil k
slavnostnimu odhaleni pomniku padlych ¢lenti aeroklubu, z nichz 18
padlo ve sluZzbach anglického letectva. Kromé americké posadky
létajici pevnosti dostavila se téZ delegace francouzskéa a belgicka a
jednatel Svédské letecké doprav, spolecnosti ABA. Program
leteckého dne probéhl hladce, tfebaZe se odpoledne zdvihl velmi
nepiijemny vitr, ktery nedovolil tcast nékolika letadel, chystajicich
se k ndm z Prahy a konecné zabranil i provedeni seskoku parasutisti.



Domaci letadla se vSak cinila se€ byla a predvedla za spoluprace
mistnich vysilact amatérti také dosud méalo znamé radiotelefo-nické
spojeni letadla se zemi, zapojené na mistni rozhlas, takze divaci
mohli sledovat rozhovor letce se pozemni stanici. Vojensti letci
predvedli skvélou akrobacii dvoumotorovych letadel i s jednim
motorem vypnutym. V predvecer leteckého dne provedly se téZ nocni
vyhlidkové lety v dopravnim letadle, jichZ se zicastnilo pres 70

osob. Reditelem leteckého dne byl Otakar Seycek.

Kromé tohoto vrcholného podniku vystoupila naSe klubovni letadla
na dalSich 15 leteckych dnech na ¢eském zapadé. Tyto letecké dny
byly bud’ nami samymi usporadany i za spoluprace ostatnich naSich
odbort, to jest plachtafského a modelarského, nebo jsme svymi
letadly vypomohli a usporadali celé tisicovky vyhlidkovych lett. Je
nutno prihlédnouti i k tomu, Ze tyto letecké dny jsou pro piloty a tim
zejména pro brannou leteckou vychovu velmi dobrym zdrojem
bohatych zkuSenosti a znamenaji dilezité prohloubeni vycviku.
Pozna se cizi pomocné letiSté. V mnohych pripadech se léta z
nutnosti i za okolnosti nepfiznivych. Odpovédnost vSech
ucinkujicich projde mnohdy téZkou zkouSkou. Jsme letecti nadSenci
a nas Zivel je vzduch, ale kdyZ ma takovy sportovni pilot za sebou
nékolik desitek jednotvarnych vyhlidkovych letti za silného vétru,
mluvi opravnéné o "nadeniciné". AvSak i tato "nadenicina" je
sportem, protoZe dobfe ukaze, co v kom je. Tak se to ukazalo na pf. o
leteckém dni v Plasich, kdy 1zké le- tiSte, povéstna "nudle", dostalo
silny stranovy vitr a kazdy let se promeénil ve zkouSku obratnosti pri
pristani. Bezvadny pribéh tohoto leteckého dne zaslouZil si plnym
pravem uznani pritomného Clena leteckého sboru SNB, ktery se také
netajil zaslouZenou pochvalou pilotim Zapadoceského aeroklubu.

Na mnohych mistech jsme usporadali také jen dny vyhlidkovych
letti, protoZe o vlastnim leteckém dni se daleko nedostalo na vSechny
ty letuchtivé. Radi jsme pak vyhovéli o tyden pozdéji.



V roce 1947 jsme se tedy zucastnili svymi letadly téchto leteckych
dnti:

Letadel Z. A.
Dne:  Misto: motor.: placht.: Vedouci:
1. 25.5. Dobrany 5 1 Schovanek
2. 8.6. Plzen celkem 34 let. 3 Seycek
5 Z.A.:7let.
Ces.
3. 226 Bud&jovice 2 i i
4 20.7. Praha 2 - -
5. 20.7. Rokycany 5 - Dupal
6. 27.7. Stankov 4 - Jarosik
7 27.7. Mar. Lazné 3 - Egermaier
8. 3.8. Karlovy Vary 2 - Masek
9. 17.8. Prestice 4 - Rais
10. 31.8. Klatovy 1 - -
11. 31.8. Stankov 5 1 Balik
12, 7.9. St. Plzenec 4 1 Dupal
13. 14.9. Pisek 4 - Rais
14. 21.9. Rakovnik 4 - Rais
15. 28.9. Plasy 4 2 Dupal
16. 5.10. Pribram 4 - Rais

Nékterou nedéli, kdy jsme byli "na roztrhani", musela letadla
prelétavat z jednoho mista leteckého dne na jiné. Jak zfejmo, kazdy
letecky den mél svého vedouciho starSiho pilota, odpovédného za
provoz a kazen. Na mensSich leteckych dnech se zicastnilo vidy
letadlo Zlin 281 jako akrobatické, fizeno pilotem Raisem nebo
Dupalem a skupina Piperti. Casto byl shozen také padak.

TéSime se zase na pristi rok a doufame, Ze v této snad
nejpopularnéjsi nasi ¢innosti dosahneme jesté lepSich uspécht.



ZPRAVA HOSPODARE

Zapadocesky aeroklub v Plzni uZiva v této dobé 3 velké objekty, ve
kterych jsou kancelare ¢inovniki, dilny, Satny, skladisté a mistnosti
ke schiizim. Dale jsou v nich i 4 byty zaméstnanct a 1 byt pro Clena,
ktery kona sluZbu noc¢niho hlidace.

V roce 1947 byl pronajat hostinec, nachazejici se u vchodu na letisté,
p. Vohradskému. Hostinské mistnosti jsou dobfe vybaveny a
udrZovany a zlepSeny tim, Ze v jarnich mésicich byl proveden vykop
sklepa v nasi reZii, takZe hostinsky ma usnadnéno uskladiiovani piva.
Byla provedena i velka oprava stfechy a podlah. Cela budova je ve
velmi pékném stavu a okoli jest dobfe udrZovano. Pomysli se v tésné
blizkosti vysazeti nékolik stromi. Do restaurace dochazi obcanstvo
na svych prochazkach a s obsluhou je spokojeno.

Stavi se novy hangar zdény s kovovou konstrukci, ktery byl prevezen
z lesa u Vejprnic, ktery bude co nejdiive dokoncen. Hangar vzor
"Picha" jiz na letadla ZA nestaci. Plachtafi si postavili sviij dievény
hangaér, ktery maji rovnéz plné vyuZzit. VSechny budovy jsou v
dobrém stavu a jest jen litovati, Ze ZA nema do vSech mistnosti
vyhovujici zafizeni, které ale bude béhem €asu dopliiovano. Nyni v
zimé jest zavadou, Ze mistnosti nelze dobfe vytopiti.

V opravach budov bude pokracovano v roce 1948.



ZPRAVA VEDOUCIHO MECHANIKU MOTOR. ODBORU ZA
ROK 1947

Clenové motorového odboru odpracovali za rok 1947 celkem 11.732
hodin. Z toho na jednotlivych objektech:

hangar €. 1 43,5 hod.
hangar ¢. 2 2319,- "
drakova dilna 98,- "
motorova dilna 1515,-"
mechanicka dilna 75,-"
svareci dilna 66,5 "
instalace budov 661,5"
budovy a poz. zaj 454,-"
auta - motorka - vozidla 308,5™"
skladisté materialu 237,-"
benzinova cisterna 1784,-"
Uprava a zafizeni letisté 769,-"
rizné prace 2406,5 "
letadla - oSetfeni - OK- XIM 112,5"
XIW 100,5"
YFF 217,5"
YFG 114,5"
XIG 121,-"
AWK 130,- "
AWJ 775"
BHH 3,5"
ZHB 26,-"
XEI 43,5"
AGO 25"

YHF 5,-"



V jednotlivych mésicich vypadal stav odpracovanych hodin takto:

vlednu  268,- hodin
vuanoru 496,- "
v bfeznu 914,5 "
vdubnu 1652,5"
v kvétnu 1966,- "
v ¢ervnu 1909,5 "
vsrpnu  1039,5 "

v zari 1328,- "
v fijnu 532- "
v listopadu 427,- "

v prosinci 247,5

Nejvétsi pracovni ¢innost byla v kvétnu -- 1966 hodin, nejmensi v
prosinci - 247 hodin.

Z vykazu odpracovanych hodin na jednotlivych objektech je vidét, Ze
jsme stale jeSté ve stavu budovani a investic, protoZe z celkové
odpracované doby 11.732 hodin se na letadlech odpracovalo jen 954
hodin, t. j. cca 8%. Tyto hodiny odpracovalo jen 56 ¢lend, ktefi byli
odmeénéni 8.346 minutami letd (139 hodin, 6 minut), t. j. za reZijni
cenu cca 50.076 K¢s.

ZPRAVA VEDOUCIHO PILOTNI SKOLY

Po skonceni druhého teoretického kursu v bfeznu zacal prakticky
pilotni vycvik 9. dubna 1947. Pfijato bylo 22 Zakd. Cvicilo se na
letadlech Piper. Hned z pocatku odpadli 3 Zaci, ale byli prijati béhem
kursu 2 novi, takZe na konci bylo ku zkouskam prihlaSeno a
pripraveno 21 Zakd, z toho 3 Zeny. Vyucovali piloti: Rais, Skpt.
Peroutka, Beran, Egermaier, Balik a Dupal. ZkouSky byly konany
dne 24. Cervence a dopadly vesmés dobte, aZ na pripad amerického
porucika Pagace, kterému bylo z tfednich divodt odepreno
vykonani zkouSek a vydani diplomu, ponévadZ mezinarodni predpisy



to dosud nepripoustéji. Za dobu jarniho béhu zakladni pilotni Skoly
se vykonalo 2651 skolnich letti v dobé 274 hodin 16 minut.

PonévadZ na podzim se ztencil stav letu schopnych letadel prechodné
az na 4, byl podzimni pilotni kurs omezen na 9 Zakd a jednoho
ucitele, $éfpilota Raise. Zaci tohoto kursu nemohli viak byt pro
nepriznivé pocasi pred vanocemi vyzkousSeni a tak se jejich zkouska
presunula az na 15. ledna. Za dosti nepfiznivého pocasi trvala 3 dny
a dopadla dobfte azZ na 1 pfipad nedostatecnych znalosti z oboru
leteckych predpisti. Po dvou mésicich ma se uchazec prihlasit k
opravné zkouSce. Tento pripad ukazuje, Ze stale je jeSté kladen
pilotnimi Zaky maly dtiraz na teoretické znalosti, zejména ponékud
nezazivné predpisy. Kazdy by jen rad 1étal a o méné zajimavé véci se
nestaral. Z toho divodu bude zahodno trvat na tom, aby kazdy
kandidat praktického pilotniho vycviku mél predem tspésné
absolvovany cely teoreticky kurs. NemiZeme se drzet zasady, Ze ten,
kdo neumi dobfe mluvit a studovat teorii, mtiZe jesté skvéle létat.
Potiebujeme piloty celé, jak prakticky, tak teoreticky dobre
vycvicené a schopné i dal se jeSté vzdélavat. V podzimnim pilotnim
kursu nalétalo 10 zaka 1039 letti v dobé 96 hod. 29 min., takze cela
zakladni pilotni Skola nalétala za rok 1947 celkem 3690 letd v dobé
370 hodin 45 minut.

Béhem roku pteslo 11 pilotl z Piperti na Zliny a 5 pilotti na C 104.
To je pomérné malo z toho, co jsme si brali na zacatku roku za tkol.
Pokracovaci vycvik vaznul. V priStim roce musime napnout vSechno,
abychom nas letecky dorost dostali z Piperi na dalsi letadla a
vycvicili je spolehlivé v avigaci, na coz se klade se strany tradu
zna¢ny diiraz. Ceka nés nékolik leteckych zavo- di, které budeme
moci obeslat jen tehdy, nabudou-li mladsi piloti do té doby dostatek
zkuSenosti.

Mezinarodni predpisy znac¢né stiZily v posledni dobé postup vycviku.
Jsme si védomi toho, Ze je naprosto nutné urcité omezeni, ale
natizeni jsou mnohdy prilis pfisna a jednotlivce penéZné velmi

~s  Mens



k dosaZeni diplomu zvy3Sena na 30 a teprve po 40 hodinach smi vzit
novy pilot platiciho cestujiciho. Takova omezeni prakticky
znemoziuji v naSich pomérech dalsi rozsiteni zakladniho vycviku a
proto jsme rozhodnuti na jafe roku 1948 zakladni vycvik prozatim
viibec nezahajovat a veskery zajem chceme soustiedit na vycvik
pokracCovaci.

TEORETICKE LETECKE KURSY

Druhy teoreticky letecky kurs, ktery zacal na podzim r. 1946, mél
155 vyucovacich hodin 7 predmétt podle zavedené osnovy,
schvalené M. D.

Nauka o let. motorech a vrtulich 23"
Nauka o let. motorech a letadlech 23"

Nauka o palub, pristrojich 17"
Zaklady aerodynamiky 19"
Meteorologie 19"
Avigace 27"
Predpisy a zakony 20"

ZavéreCné zkousky byly 30. brezna 1947 a za voj. spravu se jich
zti¢astnil npor. Némec, za Skolu prace URO p. taj. Novak.
Absolvovalo 20 posluchact, z nichZ bylo 7 s prospéchem velmi
dobrym, ostatnich 13 s prospéchem dobrym. Osm jich bylo pred
vojenskou sluZbou.

Treti teoreticky letecky kurs zacal loni 23. fijna a provadi se podle
obvyklé osnovy. Vyucuje se opét sedmi predméttim. Uvitali jsme
tentokrat velmi radi spolupraci distojniki zdejsiho leteckého tutvaru
péand kp. Zidlického a por. Doskocila, ktefi se s velkym pochopenim
ujali prednasek z meteorologie a avigace. DalSimi uciteli jsou pilot
Sey¢ek, pil. Sigmund, pil. Kol4f a inz. Stefka. Do konce roku bylo
predneseno 33 hodin z celkovych asi 100, na které je tentokrat kurs
rozvrzen. Prvni dva kursy trvaly déle, ale dosti zatéZovaly ¢lenstvo.
Na druhé strané je nutno pripomenout, Ze pri letoSnich nedavnych
pilotnich zkouSkach se ukazaly nedostatky z teoretickych znalosti



zejména z oboru predpist a zakonti u téch, kdo $li ke zkouSce bez
pripravy v teoretickém kursu. Pro pristé bude pilotni vycvik proto
podminén predchozim tiplnym absolvovanim celého teoretického
kursu. Nynéjsi 3. kurs ma 17 zZaki a skonci pravdépodobné koncem
unora.



Zprava plachtarského odboru.

Rok 1947 byl jak jsme si pred rokem slibili, rokem vykonného 1étani,
coZ se také jevi v poméru nalétanych hodin a to 145 v roce 1946 ku
292 v roce 1947 a vidime to také v dosazenych vykonech, nebot’ lett
pres 1,000 m vysky bylo vic neZ dosti, kdyby ovSem neziistaly
nakonec jedinymi vykony v uplynulém roce.

Snad se Vam bude zdat, Ze bylo dosaZeno nadprimérnych vykond,
ale nam po nabytych zkuSenostech to zdaleka nestaci. Jsme si
védomi toho, Ze jsme mohli vykonat daleko vice, ale uspokojuje nas
védomi, Ze to nebylo vZdy nasi vinou. A ¢i tedy? Mam dojem, Ze
zadjem o létani v Plzni i na naSem zapadé je opravdu maly a pocet
Clent aeroklubu je poctu obyvatelti a viibec zalidnéni naseho kraje
nedimérny! Je smutnym zjevem, Ze je zapotiebi tolik prace a energie
k ziskani dostate¢ného mnoZzstvi zaki do kursti. Kdyby jen 1% z
téch, ktefi se bavi tim, Ze nic nedélaji a v tom si jeSté libuji, prislo
mezi nas, méli bychom opravdu moznost vychovavat si opravdovou
zalohu snad jednou nadSenych mladych pilotd, ktefi by pak
dopliovali mezery vzniklé pravidelnou cirkulaci ¢lent.

Myslim, Ze by bylo na ¢ase, abychom podnikli naborovou akci a po
skonceni této vice ptisobili na plzefiskou vefejnost. Mame moZznost
vycviCit daleko vétsi pocet A a B piloti a je velka Skoda, Ze
nemuzeme vSech naSich prostfedkt vyuZzit. Byli bychom velice radi,
kdyby se i v samych ¢lenech naSeho aeroklubu naslo vice pochopeni
pro plachténi! UvaZte, co Clenti naSeho odboru se stalo piloty
motorovymi, co plachtari je zaroven ¢leny motorového odboru, a
pres veskerou nasi namahu nemiZeme ziskat jediného motorového
pilota, ktery by mél odvahu okusit 1étani bezmoto-rového. Doufam,
Ze rok 1948 konecné korunuje tispéchem nase dvou a piil leté snaZeni
a Ze pochopeni, které maji plachtati pro l1étani motorové, nalezne se i
u motorait pro létani bezmotorové. V tomto roce jsme ziskali
vSechny predpoklady pro umoZnéni vykonného plachténi, mame
navijak i vlecné letadlo a byl bych opravdu st'asten, kdybychom



konecné i v Plzni méli v roce 1948 plachtate se stfibrnymi a zlatymi
odznaky. Doufam, Ze rozumnym usporadanim problémd a otazek,
které se kupi kolem zdolani vyuZiti vSech mozZnosti i pfi naSem
civilnim zaméstnani, se nam to plné podafi. Myslim, Ze jsme v roce
1947 nepracovali zrovna Spatné, ackoliv jsem presvédcen, Ze jsme
mohli vykonat daleko vice. Ale presto preji priStimu vedeni
plachtafského odboru tolik Stésti, aby se mu podafilo, tak jako nam v
roce 1947, zdvojnasobit vykony roku predeslého.



ZPRAVA NACELNIKA PLACHTARSKEHO ODBORU

Prehled cinnosti plachtatského odboru Z. A. za rok 1947 je tento:
Cinnost letecka a vycvikova:

Letisté Bory:
P¥i vycviku A-C provedeno
pri cvi€. a vykonném 1étani

celkem

Letisté KoleSovka:

Pfi vycviku A-C provedeno:
pii cvi€. a vykonném létani:
celkem

LetiSté Trebouii:

P¥i vycviku A-C provedeno:
pri cvi€. a vykonném létani:
celkem

Na vSech letistich P. O.:

Pfi vycviku A-C:

celkem

P¥i cvi¢ a vykonném létani:

celkem

680 starti navij.,
834 startu.

68 start mot. vl.,
1,582 startd,

2265 startd gumou,
228 starti gumou,
2493 startd gumou,

346 startd gumou,
22 startti gumou,
146 startt navij.,
514 startq,

2611 gumostartd,
680 startt navij.,
3291 startd,

250 gumostart,
980 navij, startd,
68 aerovlekd,
1,298 startd,

nalétany €as 18 hod. 34 min.
nalétany Cas 85 hod. 36 min.
nalétany Cas 15 hod. 45 min.
nalétany €as 119 hod. 55 min.

nalét. ¢as 28 hod. 05 min.
nalét. ¢as 123 hod, 34 min.
nalét, ¢as 151 hod. 39 min.

nalét, cas 1 hod 04 min.
nalét. cas 1 hod. 04 min,
nalét. cas 18 hod. 34 min.
nalét. ¢as 20 hod. 42 min.

nalétany ¢as 29 hod. 09 min.
nalét. ¢as 18 hod. 34 min.
nalét. Cas 47 hod. 43 min.
nalétany €as 124 hod. 38 min.
nalétany €as 94 hod. 10 min.
nalétany as 15 hod. 45 min.
nalétany Cas 244 hod. 33 min.

Pramérny Cas 1 letu guma 29,54; navijak 5,46; vlek 13,54; pramér vSech 11,18.

Pfi vycviku A-C provedeno:
pii cvi€ a vykonném létani:
celkem

3,291 startd,
1.298 startd,
4,589 startd,

Celkovy priimérny cas jednoho letu 3 min. 50 vt.

Zkousky:
LetiSté Bory:
LetiSté KoleSovka:
LetiSté Treboun:
Na vSech letistich

9A 17B
37A 1B
10A -

56 A 18B

PrevySeni 1000 m nad vypnutim:

LetiSté Bory:
Letisté KoleSovka:
Letisté Treboun:

nalétany Cas 47 hod. 43 min.
nalétany Cas 244 hod. 33 min.
nalétany €as 292 hod. 16 mm.

4C 4 D2 celkem 34
10C 3D2 celkem 51
- - celkem 10
14C 7 D2 celkem 95

14 krét - z toho 2 krat pfes 2000 m

7 krat

celkem: 21 krat dosaZeno vySky pfes 1000 m nad mistem startu neb vypnutim.

Nejlepsi vykony plachtait:
Letisté Bory:

Letisté KoleSovka:

LetiSté Treboun:

nejlepsi ¢as 2 hod. 11 min., nejlepsi vyska 2500 m
nejlepsi ¢as 4 hod. 16 min., nejlepsi vyska 1750 m
nejlepsi ¢as | hod. 04 min., nejlepsi vyska 930 m
Cas méfeny od okamZiku vypnuti, vySka od bodu vypnuti.



ZPRAVA TECHNICKEHO SPRAVCE PLACHTARSKEHO
ODBORU

Na zacatku roku byli jsme v situaci, Ze jsme méli letadla, ale neméli
jsme budovu k jejich uschovani. Nas prvni ukol v roce 1947 byl
postavit hangar. Byla zima i 20 stupiiti pod nulou, ale plachtafi se
nedali odvratit od své prace a tak k 1. kvétnu se mohla letadla do
hangaru uschovat. Odpracovano bylo na jeho stavbé asi 5.400 hodin.

Soucasné s touto stavbou pokracovala stavba navijaku, ktery byl
druhou nasi nejvétsi bolesti, neb sehnali-li jsme na hangar drevo,
bylo nutno na navijak opattit mnoho véci, neb tak, jak jsme jej
privezli ze St. Sedlisté, nebyl schopen provozu. Plachtar je vSak
ochoten pro sviij sport vSech obéti a tak véci, které nebyly nikde ke
koupi, se obétavosti ¢lenti sehnaly a tak mohl navijak, kolem kterého
se nyni to¢i plachténi, pfijit do provozu v bfeznu. K jeho generalni
oprave, uvedeni a udrZovani v provozu bylo zapotiebi 800 hodin.
KdyZ jsme dostavovali hangar a navijak, vidéli jsme, Ze potfebujeme
dopravni prostfedek, neb ¢asto bylo nutno privézt véci z mésta na
Koterov a pod. Opatfili jsme staré auto znacky Ford, vybourali jsme
sténu nasi budovy, auto jsme zavezli dovnitf a nastala zase prace. Byl
vymontovan motor, provedena generalni oprava nejen motoru, ale i
celého chassis a karoserie. Nyni slouZi auto nam i celému naSemu
aeroklubu. Od kvétna, kdy dano auto do provozu, ujeli s nim naSi
Fidic¢i 2200 km a doufam, Ze bude slouZzit naSemu odboru jesté
hezkou fadku let. Na jeho opravu bylo tfeba 1013 hodin, coZ je
pékna radka vecerd, které nasi motorari, ale i tak zv. karosari,
vénovali, abychom mohli jezdit se svym vozidlem. Ke konci roku
mame letu schopnych 9 vétront a 5 kluzakd, 1 kluzék je v revisi.
MiiZeme mit hangér, navijak, zpétny navijak, auto, vlecny stroj, ale
kdyZ budou vétroné v desolatnirn stavu, nejsou nam tyto véci nic
platné. Proto bylo nutno udrZovat vétroné v poradku, neb ptijdete-li
za dobrého vétru na svah, neb za pékné termiky na letiSté, ani si
nékdy neuvédomite, Ze nékolik lidi, ktefi maji tyto stroje na starosti,
obétuje mnoho hodin k provedeni kontrol, pfipadné oprav na strojich,
aby bezpecnost nas vSech byla pokud mozno stoprocentni. NestéZujte
témto svym milym prateltim jejich praci, kterou délaji pro Vas, vzali-



li si tyto funkce na sva bedra. Setite stroje, neprovadéjte s nimi véci,
které jsou zakazany, neb poskodite-li neb dokonce znicite-li je,
ochuzujete nejen sebe o mozZnost CastéjSiho 1étani, ale i své
kamarady. Na tyto rizné opravy a re-vise vétront bylo tieba vénovat
asi 1000 hodin prace. V tomto roce jsme budovali a 1étali. Nékdy tyto
dvé slozky létat a stavét neSly do sebe a mné bylo vytykano, Ze chci
jen praci a Zadné 1étani. Kdybychom vSak nebyli v roce 1947 zdolali
situace, které jsem Vam zde suSe opakoval, nebyli bychom mohli
miti nejen radost v této prace, ale ani z 1étani. V roce 1948 je nutno
dikladné vylepsit hangar, postavit garaz na vozidla, dodélat
elektrisaci budovy a hangaru. Opravit hangar na KoleSovce.
Prohlédnout stavby na Ttebouni, kde v roce 1947 byla pokryta druha
ptlka stfechy hangaru a vyspravena krytina stiechy hlavni budovy.

Plachtovy odbor mél na pocatku roku 1947 211 ¢lenti, béhem roku
pfijato 60 Clent, o 22 vice proti r. 1946, pro neplnéni ¢lenskych
povinnosti bylo vylouceno 131 ¢leni. Stav ¢lent P. O. k 31. 12 1947
jest 140.

Tim, Ze plachtatrsky odbor Zapadoceského aeroklubu ma na svych
tiech rznych letistich vybudovany 4 hangéary, dilny i ubikace, vlastni
9 vétront a 5 kluzaki a navijak, a ma k disposici i motorova vozidla,
stava se plnym pravem celnym zapadoceskym stfediskem
plachtarské vychovy. UskutecCni-li se jeho plany v pristim roce,
nebude prekazek k dalSimu rozvoji této dobré Skoly.



ZPRAVA MODELARSKEHO ODBORU.

Zprava predsedy: Za uplynulé obdobi bylo poradano 10 schiizi
vyborovych. Béhem roku jsme méli dvé navstévy, a to pana predsedu
mistniho narodniho vyboru dr. K. Kiepinského, a p. generéla
Stanovského. Oba si se zdjmem prohléhli stavbu modeli a byl jim
predveden Ceskoslovensky vybusny motorek pro modely letadel
znacky "super atom". Nas odbor byl povéren ustfedim modelarskym
k provedeni oblastniho zdvodu. Na tento zadvod jsme vypracovali
proposice a provedli jej na plachtafském letisti na Ttebouni.
Prepracovali jsme domdci, dilensky a kazenisky rad. Zucastnili jsme
se téchto podnikii: leteckého dne v Plzni, letecké vystavy v Plzni a v
Dobranech, vypomahali jsme pri filmovych predstavenich. Po cely
rok oSetfovali jsme pomnicCek padlych letcti. Pokracovali jsme na
upravé budovy. Pro cely odbor byla poradana prednaska clenem
plachtai'ského odboru p.Cepeldkem o zakladech plachténi.

V modelarském odboru jest zapsano 438 clenti. V roce 1947 se
prihlasilo 41 ¢lenti, dva ¢lenové byli vylouceni. Bylo odeslano 18
dopist, obdrzeli jsme 14 dopisi.

Veskeré prirtistky movitého majetku byly zapsany do seznamu
inventare a byly predany klubovému hospodari. Behem roku bylo
prodano ¢lentim modelarského odboru za 3.053 K¢s modelarskych
potteb.

V uplynulém roce se nas odbor ztcastnil téchto zadvodi: Mistni
zavody v Plzni, kterych se zicastnilo 26 modelaiti s modely vé-
trofd, s motorem gum. 2 modely, 3 s motorkem vybuSnym. Z toho
prvnich 10 modelait postoupilo do zavodi oblastnich. Na oblastnich
zavodech, které jsme poradali na Tfebouni, jsme obsadili 1., 3. a 10.
misto. Z téchto zavodi postoupili nejlepsi zavodnici na zemsky
zavod, ktery se konal v Klatovech. Za ti¢asti modelafd z celych Cech
se naSi 3 zavodnici umistili na zemsky zavod, ktery byl poradan v
Bratislavé. Déle jsme se ziicastnili zdvodu "Memorialu C.



Formanka", poradaného v Kyjich u Prahy. I mezi esy modelarskymi
jsme se Cestné umistili.

Kurs prvni modelarské letky byl zahajen v Cervnu. Pro I. let-ku byl
vybran model "JanoSik". Béhem 60 hodin byly postaveny 3 modely
hotové, 6 modelt v kostie, pfipravené k polepeni. V celku byla
probrana teorie o zakladech létani, pouzivani materialu a potfebného
néafadi pfi stavbé modelf. Ucast v kursu byla 18 modelafd. Dochazka
hochii byla dobra.

Dne 5. zari byl zahajen kurs druhé letky pro zacatecniky. Technickou
komisi byl vybran model Kavka II. Za 30 ucebnich hodin byly
postaveny a pripraveny k zalétavani. P¥i kursech bylo prednaseno 5
hodin teorie o zakladech 1étani, pouZivani materialu a potfebného
naradi pfi stavbé modeld. Pocet Gcastnikti 16. Dochazka dobra.



ZPRAVA TISKOVEHO ODBORU.

Je nad miru dilezitym, co a jak se o nasi ¢innosti dovida verejnost at’
uz Siroka nebo jen tzk4, letecka. Pro leto$ni rok miZeme byt radi, Ze
to byly témét vZdy jen tspéchy, o nichZ bylo tfeba psat, ackoliv,
zejména po leteckém dni, muselo se uverejnit nékolik malych
informacnich zprav o tom, proc jsme v tom nebo onom bodé
nedodrZeli presné program. Vefejnost ma o letectvi stale velmi Zivy
zajem a také hned ostfe posuzuje kazdy prehmat nebo nedostatek.
Proto je na misté, aby letecké zpravodajstvi bylo nejen pohotové, ale
také vécné, opatrné a svédomité. Nelze tlouci jen na reklamni a
propagacni buben, je nutno poukazovat i na nesnaze a nedostatky,
aby se prislusni Cinitelé vcas probudili a projevili Zadany zajem. Z
toho vyplyva, Ze nejlepsim leteckym novinarem je letec sobé sam,
ovSem - umi-li psat. Zpravodajstvi o nasi ¢innosti v roce 1947
vypadalo takto:

V dennim tisku plzeniském bylo uvefejnéno 16 delSich ¢lanki a
pojednani o nasi ¢innosti vétSinou od pil. O. Seycka a 15 kratSich
zprav a oznameni. V Civilnim letectvi uverejnil kol. Salcman 3
obsazné zpravy o nasi ¢innosti i jubilejni vzpominku na piloty
Cihaka a Kubika. V Rozletu bylo celkem 13 zpréav rizného rozsahu,
z toho | zvlastni ¢lanek o branné letecké vychové od kol. Seycka,
ktery byl pak zdkladem k tvoreni resoluce CNA. Nema dal3iho
smyslu hodnotit tato ¢isla, ponévadZ zprav neni prakticky nikdy dost,
i kdyZ tu pripada primérné 1 zprava o nas za 14 dni v dennim tisku.

Dne 15. kvétna jsme pozvali na letisté exkursi novinart plzeriského
denniho tisku, ktera zptisobila, Ze se v novinach objevilo nékolik
¢lankid dokonce s obrazky a Ze jakasi hraz neochoty a nezajmu byla
proraZena. Na adresu tiskaren bychom v3ak chtéli fici, Ze letecké
¢lanky maji prislove¢nou smiilu na tiskarské Sotky. V nadpise
mluvime o tisici pilotech a v prvni vété textu se Cte hned o stu.
Aerovlek se hravé zméni v aerovlak a pod., coz je véci korektora,
nebo snad redaktora, ktery by mél projevit troSku vic pozornosti a
rukopis vzit dvakrat do ruky. Kdyby se tak zmylil v poctu



vstfelenych gélt v SK. Vystrkov - roznesli by mu redakci na
kopackach. Letci se museji zfejmé spolehnout jen na sebe a psat
radéji vSecka Cisla slovy, protoZe panu sazeci se to tieba nezda, Ze by
se dnes uz mohlo psat o tisici sportovnich pilotd.

Doufame, Ze domele mezery ve zpravodajstvi v roce 1948 tispésné
vyplnime k spokojenosti vSech ostatnich ¢inovniki aeroklubu a Ze
novinarska prace prinese klubu také prislusny prospéch.

FOTOGRAFICKY A FILMOVY ODBOR

Z praci tohoto odboru je nutno uvésti predevsim usporadani alba
snimki z leteckého dne 1946, jehoz protektorkou byla chot’ pana
presidenta republiky, pani Hana BeneSova, které pak bylo album
predano. Stejné album bylo vénovano choti para generala KutlvaSera,
ktera zastupovala pani Hanu BeneSovou pfi kitu prvniho klubovniho
letadla. Alba sestavila pi. MUDr. Jenikova-Mala. Dale bylo
usporadano panem Forstem album snimk z leteckého dne 1947 pro
pana velvyslance sira Philipa Nicholse, jemuZ bylo pfedano pred
jeho odjezdem z CSR.

Filmovy odbor usporadal v roce 1947 tato predstaveni tuzkych filmi:

8. 6. pri leteckém dnu v salku na letiSti grotesky pro mladez.
21. 6. na letisti: Zaklady hydrauliky. Memphis Bell.
Propag.film Svédské letecké spolecnosti ABA.

22. 6. DGm kultury: Memphis Bell. Film ABA.

14. 9. na letiSti: Boj o Novou Britanii. True glory.HlaSeni po
boji. Bitva o Anglii.

12. 10. Bio Universita: Helikoptéry. Memphis Bell. 8.-9. 11.
Bio Universita: Memphis Bell. Fighting Lady.



Posledni dva filmy jsou krasné barevné a zvukové symfonie z
posledni valky, Memphis Bell dokonce v Ceské versi, které ochotné
zapujcila americka informacni sluzba. Mnozi ndm vytykali ponékud
vlaZnou propagaci nékterych téchto predstaveni. Zaridili jsme se
podle toho a pfi poslednich predstavenich byl takovy naval, Ze
dychtivi divaci vyvrétili Zelezné dvere biografu. Pfipad stoji za
zminku proto, aby ukéazal, jak pfi spolupraci vSech odbort a pfi
dikladné pripravé lze zarucit aspéch kteréhokoliv podniku, at’ je z
toho neb onoho odboru. Tam se svét hne, kam se sila napfe! Snem
naseho filmového odboru je mit epidiaskop k promitani
neprihlednych obrazi a pak i vlastni promitaci a zvukovy pristroj na

sev v s

LETECKA VYSTAVA

Ve dnech 21.-28. cervna byla usporadana propagac¢nim odborem za
spoluprace s ostatnimi letecka vystava v ramci vystavy nabytkovych
a stavebnch femesel v Plzni. Obsadila nékolik pavilont stalého
plzeniského vystavisté a svého ticele velmi dobfe dosahla. Byly
vystavovany vzacné série historicky cennych snimki a dokladt, celé
galerie obrazii a tiskovin, modell a vétrond, soucasti letadel a motort
od moderni letecké prilby s naslouchatky a hrdelnimi mikrofony az
po rozloZeny tryskovy motor, nad nimZ byl nazorny vyklad jeho
principu. Pfi prileZitosti této vystavy byla vydana prirucka "Letectvi
na Ceském zapadé", sestavena klubovnim archivarem a historikem J.
Salcmanem Shromazd’uje velmi pékné a prehledné hlavni udaje o
letectvi v Plzni od r. 1890 aZ do r. 1946 se vzpominkami na por.
legionare Storka a kvétnovou revoluci 1945, v niZ byli ¢lenové Z. A.
plné na svych mistech.

KNIHOVNA

V téchto "budovatelskych" dobéch je studium a Cetba u vétSiny clent
Z. A. ponékud jeSté odsunuta do pozadi pred navalem jinych praci a
tak knihovny vSech odborti jsou dosud Popelkami. Pokud se
vyskytuje na trhu letecka technicka literatura, rozeberou si ji
jednotlivci podle potfeby a v knihovné stejné nevydrZi. Pfesto ma



knihovna ptes 50 svazki riiznych knih zdbavnych, asi stovku
riznych technickych popisti a spada do ni zasoba generalnich map.
Bude tkolem pristiho vyboru, aby knihovnu naleZité zatidil a v jejim
poslani posilil.

PREDNASKY

Prednaskova cinnost byla letos velmi omezena. Pfi filmovych
predstavenich, pofadanych filmovym odborem, byly ivodni
prednasky O. Seycka a ten také prednesl jako ticastnik
vzpominkovou prednasku na prvni let plzeniskych letcti do Polska
pred dvaceti lety. Pfedneseno na ¢lenské schtizi dne 1. fijna. I tuto
mezeru ve vychovné a propagacni ¢innosti bude nutno v pristim roce
vyplnit.

POMNIK PADLYM CLENUM

KdyZ jsme o prvnim leteckém dnu po valce roku 1946 provedli
slavnostni uloZeni zakladniho kamene k tomuto pomniku, brali jsme
v duchu na sebe povinnost pfi pfiStim leteckém dnu odhalit skute¢ny
pomnik. NaSe prostfedky nestacily na provedeni pomniku vrcholné
umeélecky feSeného a proto jsme se po nékolika poradach s umélci a
odborniky a téZ po shlédnuti jinych pomniki, v této dobé stavénych,
rozhodli pro feSeni, které je Vam znamo. Kolem prosté pameétni
desky jsou seskupeny pilotské odznaky statti a utvard, v nichz byli
padli ¢lenové zatazeni. Bronzovou desku a odznaky odlily s nevSedni
ochotou a v&as Skodovy zavody, které ndm vysly pfi zbudovani
tohoto pomniku s vzacnou ochotou vstfic, snad i z toho divodu, Ze
téméF vichni nasi padli ¢lenové byli té7 zaméstnanci Skodovych
zavodu. Dostalo se nam téZ uznani pozustalych, kterym slibujeme, Ze
pri prvni prileZitosti letu nasich letadel a letcti do Anglie pfivezeme k
pomniku prst’ z anglickych vojenskych hibitovii, kde 18 naSich
kamaradt poloZilo Zivot v bitvé o Anglii. VSechna 44 jména naSich
padlych najdete na zvlastnim listu této zpravy.



Odhaleni pomniku jsme provedli dne 8. ¢ervna 1947 pri naSem
druhém leteckém dnu. Vyznam tohoto podniku byl silné vyzdviZen
tim, Ze tehdejsi anglicky velvyslanec Sir Philip Nichols priletél s
anglickym leteckym povérencem pluk. Wyattem a doprovodil
odhaleni pomniku velmi uznalym a svéraznym projevem
vysvétlitelnym jen tim, Ze naSe milé bratry, slouZici v bitvé o Anglii,
meél prileZitost osobné dobfe poznat za valky. Byl to vzacné mily
host, ktery nam slibil vSechnu podporu, kdyZ jsme mu ku konci roku
poslali na rozloucenou s nasi republikou upominkové album s
fotografiemi, zachycujicimi jeho tcast pfi odhaleni naseho pomniku.

Pomnik a jeho vyzdobu udrZuji nasi modelafi a postupem casu
vchazi tak do védomi, Ze jak oficielni tak i soukromé navstévy
pamatuji na jeho ucténi poloZenim vénce.

PRATELSKA SCHUZE STARYCH CLENU A PRIZNIVCU
ZAPADOCESKEHO AEROKLUBU DNE 8. LISTOPADU 1947

Pomérné dobré celkové tspéchy Klubovni ¢innosti a priliv mnoha
novych ¢lenti vnuknul ndm myslenku sezvat staré ¢leny a pratele
zapadoceského aeroklubu a ukazat jim dnesni jeho stav, zavzpominat
s nimi na doby v klubu pred 20-25 lety a mladym dat moZnost styku
se zakladateli klubu. Aby schtizka této staré gardy byla hodné
srdeCna a pritazliva, dostala predem stanoveny raz: "Dva buity s
cibuli", tradi¢ni vecefe hangaristti z doby pred Ctvrt stoletim. Napsali
jsme vzletnou pozvanku a za spolupisobeni inz. Oldf. Hallera, ktery
v Praze mnoho clenid svym osobnim vlivem pfimél k ticasti, jsme
dosahli sluSné navstévy. Na prvnim misté slusi jmenovat pana
sekcniho $éfa min. dopravy ing. Bervidu, ktery, jako jeden z

nasi vpravdeé jen pratelskou schtizku svou milou navstévou. Ze staré
hangarenské gardy prijeli feditel inZ. Cajthaml, inZ. Haller, inZz.
Pokorny, Jimy Zd'4rsky, Fousek, pani Ane7ka Sedivcova-
Formankova, prvni ¢eskoslovenska pilotka, praporck Janhuba,
Séfpilot Kraus, pilot Kesler, Skpt. Posta, Skpt. Peroutka.



Z domécich se dostavili panové feditel inZ. Kordule, inZ. Schovanek,
inZ. Stroner, J. Walter, por. let. Stork a fada jinych.
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kol. inZ. Srb a predal pak vedeni tehdejSimu predsedovi fed. inZ.
Cajthamlovi. Ten zptisobem nanejvys osobitym a vtipnym se ujal
tohoto ukolu a v nékolika vétach predvedl, Ze ztstal tak pohotovym a
energickym predsedou jako byl pred dvaceti lety. Pestrymi
vzpominkami unesl pak starou gardu a vSechny pamétniky do dob
prvnich zahranicnich letd klubovnich letadel a pfipomnél nékteré
prihody, které se tehdy daly a musely TeSit jen raznymi ale
odpovédnymi zakroky a Ciny. Pak vzpomnéli i ostatni pfitomni stari
hangaristé a predsedové aeroklubu, p. fed. inZ. Kordule a inZ.
Schovanek a Haller svych zazitkti z doby snad nejvétsiho rozkvétu
klubu, kdy z piivod. 3 letadel se za nékolik let dopracoval majetku 22
letadel, které nebylo jiZ kam uloZit ve dvou klubovnich hangarech.
O. Seycek vzpomnél pak prectenim nékolika zkazek, basnicek a
epigramu ze starého klubovniho Casopisu "Hangar" zaslych dob a
doplnil tak vypravovani fed. Cajthamla.

Po tomto polooficielnim programu byla poddna zminéna tradi¢ni
vecCefe o dvou buitech s cibuli a pfi ni se rozproudila tak Ziva a
srdecna zabava, Ze mnozi z hostd, vCetné pana sek¢niho $éfa inz.
Bervidy, nepomyslili na odpocinek.

V nedéli dopoledne prohlédli si mili hosté nynéjsi stav klubovnich
mistnosti, hangary, letadla a letiSté a u pomniku 44 padlych ¢lent
polozili vénec. Provedlo se nékolik vyhlidkovych lett a v
odpolednich hodinéach se posledni hosté pomalu rozjizdéli domi.

Mlada letecka generace méla prileZitost poznat, Ze v letech 1925-27
klub peclivé vybiral své 2-3 kandidaty pilotniho vycviku za rok z fad
svych nejlepsich pracovniki. Dnes, kdy klub cvici na 40 pilott
roCné, dostane se do vzduchu kazdy daleko snaze neZ tehdy, kdy
vérnost klubu a bezmezna obétavost byla prvnim meéritkem pro



uznani zasluh, za nézZ bylo dovoleno se uchazet o pilotni vycvik.
NemtiZeme chtit a nechceme, aby se dnesni mladez tak téZkopadné
vychovéavala v dobré letce, jako tomu bylo tehdy. Ale nemtizeme také
pripustit, aby se k 1étani dostal kdejaky lehkovazny mladik s
chvilkovym zépalem. Skola plzefiského aeroklubu byvala tvrdou, jak
dobre pamatuji prvni 3 piloti v ni vycviceni: Jar. Balik, inZ. Haller a
SeycCek. A tito 3 piloti také jeSté dnes 1étaji, snad pravé dik té tvrdosti
a kazni, ktera se v Plzni vZdy udrZovala.

KézZ by nas letecky dorost vyvinul jen vic trpélivosti a bral Zivot v
aeroklubu tak, jak jej brali tito klubovni priikopnici: .hluboce vazné a
odpovédné.

OSTATNI CINNOST CLENSTVA AEROKLUBU

Motorovy odbor si zvykl potadat obcas spoleCenské vecirky v sale na
letisti. NeSlo vSak jen o seznamovaci zabavy klubovni omladiny, ale
té7 o spInéni jistych hospodatskych ticelt. Cisty vytéZek téchto
zabav byl totiZ hned urcen a zuZitkovan k znovu-ztizeni nékteré
klubovni mistnosti, takZe se postupem Casu ze syrovych vojenskych
bardaka stavaly dtulné klubovny.

Neni pravé nejzdravéjSim, kdyZ mladezZ i ¢lenstvo po svém dennim
zaméstnani upada pri prichodu na letisté ihned do jiné prace, mnohdy
téhoZ druhu, jako je jejich béZnym tidélem. Proto se obcas seSla také
parta na voleybal a v Satné mechaniki se hrava stolni tennis.
Klubovni auta i motorka poslouZila také k vycviceni nékolika ¢lent v
jizdé, aby mohli délat tfedni zkouSky. Tak zacala akce, propagovana
Séfpilotem Raisem, Ze kazdy Clen Z. A., zejména pilot, ma byt
vycvicen téZ v jizdé autem a motocyklem.

SPOLUPRACE S DIVADLEM

Dne 20. prosince byla na plzeniském divadle premiéra letecké operety
"Dejte nam kridla" od A. Vilského a J. Podripského. Tato opereta z



plachtatského prostiedi vznikla v kostfe jiZ za okupace v
koncentracnim tabore, kde byla téZ predvadéna a vézni byl zpivan
jeji stéZejni namét "Dejte nam k¥idla" tak dlouho, neZ mu Némci
spravné porozuméli. Po revoluci byla opereta prepracovana za
spoluprace ¢lenti Z. A. z plachtarského odboru tak, aby byla opravdu
leteckou. Opereta méla znacny tspéch a je svym nameétem i jeho
pojetim né¢im novym a bohudik - podafenym.

NAVSTEVA BELGICKYCH STRELCU V PLZNI

Pfi dobyvani Plzné AmeriCany r. 1945 byl nasazen v jejich armadé
téZ prapor povéstnych belgickych stielcii-legionari, ktefi se o
obsazeni Plzné velmi zaslouZili. Zastupci tohoto vojenského titvaru
navstivili Plzen pfi odhaleni zakladniho kamene pro pomnik
osvoboditelti a byli prijati téZ na letisti Z. A., kde s nimi byly
provedeny vyhlidkové lety nad Plzni. Druhého dne pak byla
slavnostni vecefe v distojnické jidelné voj. leteckého ttvaru a tam
byl mistopfedseda Z. A. pplk. Vesely jmenovan cestnym desatnikem
17. praporu belgickych stielcii. Byly navazany srdecné styky a
véiime, Ze Belgicanim jejich navstévu také oplatime.

STUHA NA PRAPOR VOJENSKEHO LETECKEHO UTVARU

V prvnich revolu¢nich dnech 1945 obsadili ¢lenové Z. A. spolu s
AmericCany letiSté a letecké kasarny, kde vznikl z jejich fad prvni
organisovany vojensky utvar na domaci ptidé, pod velenim legionare
Skpt. Frithaufa. Pozdéji vznikl pravidelny vojensky letecky utvar,
doplnény letci pfiSlymi ze zapadu a tomuto ttvaru mél byt predan
praporec, vénovany Ceskoslovenskou Obci Sokolskou. Zapadocesky
aeroklub byl vyzvan, aby se zucastnil pfipnutim stuhy na tento
prapor. Stuhu jsme opatfili napisem: "S Vami jsme povstali - s Vami
dojdem k cili!" Timto heslem jsme chtéli vyjadrit spolecné zajmy
sportovnich a vojenskych letcti na blahu a svobodé nasi vlasti.
Povstali jsme na prvni povel a chceme ruku v ruce s vojenskymi
bratry letci Cestné obstat ve vSech bojich a vynést Ceskoslovenskou
vlajku vzdy jen k vitézstvi a vysokym ciltim.



Dne 2. srpna pripjal pfedseda Z. A. kol. inZ. Srb tuto stuhu na
vojensky prapor pri slavnosti predani na namesti v Plzni.

SLED UDALOSTIV Z. A. KROME VENKOVSKYCH LETEC.
DNU V ROCE 1947

19. ledna Vyro¢ni schiize motorového odboru Z. A.

2. tinora Prvni schtize sdruzenych zapadoces. aeroklubd.
22. inora Letecky ples.

2. bfezna Vyroc¢ni schiize Z. A.

26. dubna Dr. K. Kiepinsky, predseda UNV Plzeti, na letisti,

4. a 5. kvétna Belg. stfelci na letiSti, jmenovani mistopredsedy pplk.
Veselého Cestnym desatnikem belg. stielct. 10.-12. kvétna Letecké
zavody ve Zliné, Goldamer-Beran, Tichy-Egermaier.

15. kvétna Novinafi na letisti.
18. kvétna Schtize sdruzenych aeroklubti a kurs Gfednich méricu.

8. Cervna Velky letecky den a odhaleni pomniku padlym ¢lentim
17. Cervna Navstéva generala Stanovského na letisSti. 21.-28. Cervna
Letecka vystava v Plzni.

24. cervence Pilotni zkousky 19 novych pilotti a 4 obnoveni, 6 pilott
Rokycany.

2. srpna Predani vlajky voj. utvaru se stuhou od Z. A.

2. zari Anglické dopravni letadlo na letisti.

1. fijna Pfednaska O. Seycka o prvnim letu do Polska.

5. fijna Exkurse Klubu inZenyri a stavitelti na letisti.

8. listopadu Schiizka st. ¢lent "hangarenské party Z. A."

16. listopadu Schiize sdruzenych zapadoceskych aeroklub.
20. prosince Premiéra operety "Dejte nam kiidla" v Plzni.



ZAVER A PROGRAM DO BUDOUCNA

Sokolské heslo - Vé¢ny ruch, vécna nespokojenost - necht’ je ndm
stale na ocich. Udé€lalo se hodné prace, ale priznejme si, Ze to
namnoze také zaskiipalo. Bohudiky, nedoSlo k Zadné vazné nehodé
pri vlastnim leteckém provozu, aZ na tézky traz jednoho mladého
plachtare pfi kontrolnim previjeji lana navijaku.

Je nas na vSechny ty odpovédné tikoly Zalostné malo. Hledejme
usilovné pricinu, pro¢ je tomu tak! Starsi generace, provazena na
letisté hloucky vlastnich déti, nemiZe byt tak pohotova, jak by bylo
potieba a mladsi zfejmé nema zkuSenosti a kazné. Mluvim k tém,
jichZ svédomi se to tyka. V celku moZno Fici, Ze ta hrstka
svédomitych ¢inovniki nezklamala a svou praci nakonec udélala
dobre. Ostatné - posuzovat, to prislusi jinym, ne nam samym.

Z 38 bodti a hesel programu pro rok 1947, vytceného na valné schiizi
Z. A., jsme vynechali celkem 7 bodd, z€asti jsme jich uskutecnili 16,
dokonale jsme splnili 15 bodt. Takova je asi pracovni bilance.
Hlavni z téch neuskutecnénych bodt jsou:

1. Dostavéni druhého hangarti pro motorova letadla.

2. Dobudovani klubovnich dilen a jejich plné zaméstnani.

3. Ztizeni prijimacich mistnosti pro letecké hosty.

4. Zdokonaleni v pokracovacim vycviku vSech motorovych
pilotdi, vycvik v avigaci a letu bez vidu.

5. Radna propagace aeroklubu a vzbuzeni z4jmu vefejnosti a
mistnich vedoucich Cinitelt.

6. DosaZeni pravidelné letecké dopravy z Plzné.

7. Vypsani narodniho leteckého zavodu "Memorial inZ. Placaka"
k ucténi popraveného predsedy Z. A.

8. Stavba tfi povolenych kluzaka.

9. Vybudovani velkého plachtarského vycvikového strediska na

vSech tfech plachtarskych letistich Zapadoceského aeroklubu.

10. Vybudovani radioodboru a jeho dilen.

11. Zdokonaleni a prohloubeni klubovniho ucetnictvi, které by
umoznilo lepsi vyuZiti prostiedki a planovani do budoucna.



Nade vSechny vSak vytycuji tyto stéZejni body programu:

Vybudovani semknuté a cilevédomé spoluprace vSech odbort a jejich
vzajemna podpora, vychova a vyhledam dalSich vedoucich ¢inovnikt
a vybudovani pohotového propagac¢niho odboru.

Spoluprace se neda budovat natlakem a nafizovanim shora neb zdola.
Vznikne jen na dobré viili téch prvnich, ktefi zacnou predevsim sami
u sebe, pak mezi sebou navzajem v odborech a prenesou pak toto
pfirozené porozuméni na vSechny ostatni.

Uzavirame rok 1947. Dékujem vSem Vam, od posledniho dorostence
modelare aZ po predsedu za praci vykonanou pro klub. TéSime se, Ze
vSichni svoje tsili letos znasobime. Cim je nas méné, tim vice prace
zbyva na jednotlivce, takZe kazdy musi nasadit plné usili, aby celek
Sel k lepSimu a konecné i k jejich vlastnimu prospéchu.

Dékujeme zastupcim ministerstva dopravy i narodni obrany za jejich
pochopeni a vydatnou podporu. Dékujeme velitelstvi zdejSiho
leteckého ttvaru za trpélivost a spolupraci s nami, za blahovolnou
podporu i dobré rady v mnoha smeérech. Jsme si védomi toho, Ze bez
ochoty a podpory téchto vSech nebylo by toho, co dnes mame.
Prosime o uznani naSich nejlepSich snah a dalsi jejich podporu.
Slibujeme, Ze svou dalSi obétavou praci se vSichni staneme hodni
tradice starého, ale vZdy dobrého Zapadoceského aeroklubu v Plzni.

Za spravni vybor Zapadoceského aeroklubu v Plzni r. 1947:
JOSEF SRB v. r.,A. TICHY v.r.,

predseda. jednatel.
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