Vyvoj Ceskoslovenskych vétrona - autor FrantiSek Kfiz

Sledujeme-li fadu konstrukci u nas, muzeme pozorovat v pocatcich povale¢nych let, Zze jsme se snazili napodobovati
konstrukce cizi. Bylo to pochopitelné, ponévadz u nas plachténi zacinalo, kdezto v nékterych jinych statech, zvlasté v
Némecku, bylo jiz v plném rozkveétu.

Jednim z prvnich naSich vétrond byla »Mdra«, konstruovana a postavena roku 1922 |. skupinou konstruktért tovarny
Aero. Byla provedena jako polosamonosny jednoplosnik s dvounosnikovym kfidlem, které bylo dvoudilné. Ale v prvni
soutéZi na Banich (1923) byla havarovana narazem na strom. Rozpéti méla 12 m, hloubku kfidla 1,3 m, plochu 15,2 m2,
stranovy pomér 1:9,5, plodné zatiZeni 8,5 kg/m2 a prazdna vazila 51 kg.

Druhym vétroném, postavenym v roce 1922, byl jednoplosnik »J. K. 1 - Perun«, konstruovany a postaveny J.
KrySpinem, konstruktérem tovarny M. Bondy a spol. Provedenim to byl hornoplosnik, fizeny kfivenim kfidel, ktera byla
provedena jako dvounosnikova a dvoudilna, podchycena po kazdé strané vzpérami V. Oba nosniky byly skfifiové a
v8echna Zebra, az na tfi koncova, stejna. Pfedni ¢ast kfidel byla potazena dyhou; odtokova hrana vytvorfena dratem.
Dyhovy trup byl v misté pilota zesilen jednak podlahou kabiny, jednak ocelovou trubkou, ktera spojovala Spici trupu s
kovanim pfednich nosnikl kfidel. Vzadu koncil trup vodorovnou hranou, na niz bylo bez vodici plochy upevnéno vyskové
kormidlo. Do posledni trupové pfepazky byla svisle zapusténa trubka, ktera tvofila osu smérového kormidla. Podvozek byl
vytvofen centralni lyzi, koncici vpfedu startovacim hakem; byla vypérovana gumovymi provazci. Kfiveni kfidel se
uskuteé€hiovalo vychylovanim Fidici paky na stranu, ¢imz se oto€ila dvojramennd paka na spodni strané trupu kolem
svislého Cepu, a zménou polohy obou vzpér kfid!a, ktera byla na jejich konci uchycena, se kfivila cela nosna plocha.
Pozdéji byl dfevény trup nahrazen svafovanym z ocelovych trubek. Rozpéti bylo 13 m, plocha 19,5 m2, zatizeni 7,5
kg/m2, stranovy pomér 1:8,6, délka 5,7 m a vaha prazdného vétroné 73 kg. S timto letadlem byly provedeny Cetné lety na
Banich.

V roce 1923 postavily dilny 3. leteckého pluku v Nitfe jednoploSnik nazvany » Nitra 1«, konstruovany tehdejSim Stkpt.
KoZeluhou. Provedenim byl tento vétron, do néhoz mohl byt zamontovan motorek 12 k. s. z letadélka »Dewoitine«, dvéma
vzpérami vystuzeny dolnoplo$nik. Dvounosnikova kfidla s tlustym profilem byla hluboka 1,2 m.Trup byl &tyfhranny,
podvozek jednoduchy kolovy, Fizeni normalni. Bezpecnost byla udavana jako pétinasobna. DalSi Udaje: rozpéti kfidel 12
m, plocha 14,4 m2, zatizeni 12,5 kg/m2, stranovy pomér 1:10, délka 5,6 m, vaha prazdného letadla 58 kg. S letadlem
proved| kpt. Vinopal na Slovensku ¢etné lety. Po havarii byl zamontovan do letadélka motor.

Pro proponovanou soutéz v Medlankach postavily hlavni letecké dilny v Olomouci polosamonosny jednoploSnik
»HLDZ-1« (1924), ktery konstruoval kpt. T. Zeman. KFidla o rozpéti 13,6 m, ploSe 16 m2, zatiZzeni 14,4 kg/m2 a stranovém
poméru 1:11,5 byla zavéSena na nizké kovové pyramidé& a na &tyfech vyztuznych vzpérach, ¢imz bylo mozno méniti uhel
nabéhu (+3°). Pouzito byle profilu G6 390. Trup byl proveden ze dfeva a byl potaZzen dyhou. Kormidla byla ovladana
normalné. Délka letadla byla 6,6 m, vaha prazdného 150 kg. Letadlo se zu&astnilo |. nadrodni soutéZe v »Medlankach« a
kpt. Marsalek na ném uletél 790 m,&imz ziskal prvni cenu pro stroj domaciho plvodu. Letadlo samo vSak bylo brzy nato
havarovano.

Dal§im vétroném, postavenym pro medlanskou soutéz, byla »Mira« (1924, obr. 119), konstruovana pplk. Holekou a
postavena rovnéz HLD v Olomouci. Provedenim to byl polosamonosny jednoplosnik se zalomenymi kfidly ve tvaru M.
Dvoudilna dvounosnikova kfidla (rozpéti 13,5 m, plocha 19 m2, zatizeni 11,6 kg/m2, Stihlost 1:9,6) méla tlusty profil, ktery
od stfedni ¢asti plynule zvétSoval uhel nabéhu ze dvou na Ctyfi stupné. Kfidla byla po obou stranach trupu podepfena
dvéma vzpérami.
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Drevény trup byl potaZzen dyhou a profilovan, takZe tvofil cast nosného systému. Kolovy podvozek byl vypérovan uvnit¥
trupu. Rizeni bylo volantové. Kfidélka méla trojuhelnikovy tvar. Vyskové kormidlo mélo malou vodici plochu, smérové
témér zadnou. Letadlo bylo dlouhé 6,68 m a prazdné vazilo 160 kg. Bylo vSak nachylné ke ztraté rychlosti, coz bylo také
pficinou jeho havarie.

Pro soutéZ ve Zvi¢iné po havarii »HLDZ-1« pfikro€il kpt. Zeman ke konstrukci letadla nového, jeZz mélo oznaceni
»HLDZ-2« a bylo rovnéz postaveno HLD v Olomouci. Kfidla tohoto typu byla polosamonosna a posazena na horni stranu
trupu. Letadlo mélo rozpéti 13,15 m, plochu 15,12 m2, zatizeni 10,3 kg/m2, Stihlost 1: 11,5. Dvounosnikové kfidlo bylo
pocitano s pétinasobnou pevnosti. Pouzito bylo profilu G6 441. Uchyceni kfidel k trupu bylo provedeno ¢tyfmi ocelovymi
objimkami. Celodfevény, dyhou potazeny, ¢tyrhranny trup byl po strance aerodynamické feSen dosti pfiznivé. Podvozek,
zhotoveny z jasanovych per, byl

rovnéz kolovy. VySkovka i smérovka byly provedeny bez vodicich ploch. Pilot sedél pfed kfidlem a byl zakryt az k
hlavé. Letadlo bylo 4,85 m dlouhé a prazdné vazilo 95 kg. Létalo na Zvi¢iné za fizeni pplk. Skaly a prokazalo dobrou
ovladatelnost. Postaveno a zalétano bylo v roce 1925.

Stkpt. KoZeluh, povzbuzen svou prvni konstrukci » Nitry 1«, dokongil v roce 1925 vétron »Nitru 3«, ktery postavily opét
dilny 3. leteckého pluku. Na rozdil od prvniho typu ma tento vétron jiZ zalomena kfidla. Vzor si vzal jeho konstruktér z



kiidla holuba. KFfidlo bylo provedeno jako tfidilné dvounosnikoveé, s rozpétim 1.4 m, hloubkou 1,43 m, plochou 20,25 m2,
zatizenim 10 kg/m2 a se stranovym pomérem 1:9,9. Trup kosoctverecného priifezu byl zhotoven z ocelovych trubek,
kiidlo nai bylo pfipevnéno dvéma svislymi svorniky a po obou stranach podepfeno malymi vzpérami N. Jednoduchy
podvozek mél dvé kola. Kormidla neméla vodici plochy. Letadlo bylo 5,75 m dlouhé a 2 m vysoké. Na Zvi¢iné se ukazaly
dobré vlastnosti tohoto vétroné, nebot’ prokazal dobrou ovladatelnost a stabilitu.

Do samostatné konstrukce se pustili v roce 1925 i posluchaci brnénské techniky a provedli si rovnéz sami i stavbu
vétroné »NSV-3«. Provedenim byl jejich vétrofi polosamonosny hornoplosnik s dvoudilnym kfidlem o rozpéti 11,96 m,
plose 16,5 m2, zatizeni 10 kg/m2, hloubce kfidla 1,5 m a stranovém poméru 1:8. Pouzito bylo profilu G&6 389.
Dvounosnikova kfidla byla vyztuzena dvéma vzpérami po kazdé strané trupu, ktery byl ¢tyrhranny, potazen platnem a
zhotoven z difevénych podélnikll. Z ocelovych svafovanych trubek byly provedeny jen dvé hlavni pfepazky. Vétron byl
zalétan v ramci »ll. narodni soutéze v Medlankach«, kde na ném rtm. Cinibulk ziskal ¢tvrtou cenu. NejdelSi let tohoto
letadla trval 1 minutu 10 vtefin.

Zviginské soutéZe se zuc€astnil novou konstrukci i ingSt. P. Panek, ktery si vétron téZ sam postavil. Mél oznadeni » P-4«
(1925). Provedenim to byl polosamonosny hornoplosnik s jednonosnikovymi kFidly o rozpéti 12,4 m, plose 15 m2, zatizeni
10 kg/m’, hloubce 1,3 m a stranovém poméru 1:9. KFfidlo bylo provedeno jako dvoudilné a po kazdé strané trupu bylo
podchyceno jednoduchou vzpérou. Kroucenim nosniku (nikoliv vSak za letu) bylo mozno méniti Uhel nabéhu kridel, které
se daly zavésiti po strané trupu, &imz se usnadfioval transport vétron&. Rizeni bylo normalini, kormidla opatfena vodicimi
plochami. Vétron byl dlouhy 5,4 m a prazdny vazil 84 kg. Kromé letd na Zvi¢iné byly s nim konany ¢etné lety u Hronova.

Medlanske i zvi€inské soutéZe se zu€astnil vlastni konstrukci i stavbou ingSt. Schmid, a to letadlem »S-1« (1925, obr.
120). Vétron byl obvykle feSeny hornoplodnik. Dvoudilna nosna plocha byla umisténa na horni strané trupu a po kazdé
strané podchycena dvéma vzpérami. Misto kfidélek byla kFidla na konci opatfena klapkami. Pouzito bylo profilu G6 422 pfi
uhlu nabéhu 4,2°. Kfidlo mélo rozpéti 9,5 m, plochu 13 m2, hloubku 1,35 m,zatizeni 7,5 kg/m2 a stranovy pomér 1:7. Trup
byl proveden ze slabych podélniku, ¢asteéné potazen dyhou a ¢astecné platnem. Pro pfistani bylo jiz pouzito centralni
lyze. Vétron byl 5,5 m dlouhy a mél normalni rychlost asi 40 km/hod, klesavost 80cm/sec, klouzavy uhel 1:14.
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Obr. 120. S-1.

V Medlankach pfi »ll. narodni soutézi« docilil na ném kpt. Kalla ¢asu 15 minut a pfevySeni 59 m, ¢imz vytvofil dva
narodni rekordy na domacim stroji.

Jedinym dvouploSnikem ve zvi€inské soutéZi bylo letadlo »Zobor-2« (1925, obr. 1211, konstruované i postavené J. T u
nzen

g e m. Byl to jednosedadlovy dvouplo$nik normalniho provedeni. Kfidla byla dvounosnikova (horni 10,7 m a dolni 8,75
m dlouhé) a cela kryta platnem. Celkové jejich vyztuzeni bylo provedeno ocelovymi trubkami, Uhlopfiéné pak zkfizenym
dratem. Kovovy trup byl ze svarovanych trubek. Plocha kfidel byla 21 m2, zatizeni 7,8 kg/m2, vaha prazdného letadla 90
kg, celkova délka 5,25 m. Kormidla byla normalni, vySkové bez stabilisatoru. Na Zvi¢iné bylo s nim provedeno pouze
nékolik skoku. Do vétroné mél byt zamontovan motor, coz jeho solidni stavba pfipoustéla.
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Obr. 121. Zobor-2.

Od roku 1925 az do roku 1931 nebylo u nas zapoc€ato se zadnymi konstrukcemi, ponévadz celé plachtafské hnuti bylo
ponofeno jakoby ve spanek. Jesté na pocatku roku 1932 nebyla u nas poptavka po vétronich, ani cizich konstrukci, nebot
jesté nebylo pilotu, ktefi by na nich létali. Kdyz pak bylo vétrofid tfeba, zacaly se stavéti némeckeé typy. Teprve pozdéji bylo
prikroceno k vlastni konstrukci kluzak i vétronll. Z prvnich &s. konstrukci nutno jmenovat vétron » Praha« (obr. 122), ktery
byl zalétan 18. Servna 1932. Tento vétro mél na svou dobu moderni koncepci a byl konstruovan ing. Slechtou. Létal na
ném téz L. Elsnic na Rané nasi prvni hodinovku. | kdyz Slechta v mnohych detailech podléhal némeckym vzor(im, pfece
je jeho pokus chvalyhodny, nebot ukazal cestu nasim dalSim konstruktérim.

Obr. 122. Praha pilotovana
Eisnicem (foto Elsnic).

Avsak teprve v roce 1934 byla amatérskou svépomoci dokonéena stavba nasi vlastni dvousedadlovky » EI-2-M«, ktera
byla znama pod oznadenim »Sedy vlk«. Byla konstruovana a postavena L. Elsnicem, ktery probudil nage plachténi k
novému Zivotu a ved| je od samych po&atkl az do okupace. » Sedy vlk« byl konstruovan tak, aby se nafi dal namontovat i
pomocny motorek. Vé&trori mél miti hlavné tyto vlastnosti: schopnost plachténi, stfedni rozpéti, minimalni vdhu, maximalni
unosnost, malou klesavost, stfedni zatiZzeni na 1 m2, rychlou montaz a demontaz. Jak je zfejmé, byly nékteré poZzadavky

protichidné.

Obr. 123.
El-2-M »Sedy vike.

AvSak Elsnicovi se pfece jen podafilo tuto konstrukci realisovati a dospéti k dobrym vysledkiim. Vétron pfi rozpéti 13,5
m, stfed-ni hloubce kfidla 1,36 m a pfi stranovém poméru 1:9,9 mél klesavost 0,95 m/sec pfi sélo letu a 1,3 m/sec pfi
dvojim obsazeni. Vaha prazdného vétroné byla 130 kg, unosnost 200 kg. Minimalni rychlost 40 km/hod, ale jesté i pfi
pretazeni na 20 km/hod nemél snahu pfejiti do vyvrtky. Rychlost za letu stfemhlav méla by'ti 260 km/hod. Zatizeni na 1
m2 bylo pocitano na 11 az 17,6 km/m2 pro sélo let i pro dvoji obsazeni. Se stavbou prototypu bylo zapo&ato na pocatku
listopadu 1933, dokon&en byl v poloviné €ervna pfistiho roku.



Kfidla vétroné jsou dfevéna, dvounosnikova, pfedni nosnik je vy8Si a blize poloZeny stfedu vztlaku. Kfidélka jsou
volena §tihla a dlouha, Sikmo zavéSena podél zadni hrany kfidel. Profil se méni od mista uchyceni vzpér ke koncim
kiidla. Trup je rovnéz dfevény, Stihly, opatfen odpérovanou lyZi a ostruhou. V trupu jsou néklizky pro upevnéni podvozku a
vypinaci hak. Pfedni sedadlo je normalni, zadni poloZeno tak, aby presné leZelo v t&Zisti. Rizeni je dvojité, normalni. Na
kazdé strané trupu jsou pro uchyceni kfidel vzpéry V, opatfené regulacnimi Srouby v trupu a u zadniho nosniku. Kfidla i
kormidla jsou snadno demontovatelna, takze montaz se tfemi lidmi trva asi 7 minut a demontaz je$t& méné. Reseni
baldachynu, na némz je kfidlo uchyceno, je provedeno odliSné od zahrani¢nich konstrukci se zvlastnim zfetelem na
ucinnost tlaéné vrtule.
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Obr. 124.
Baldachyn El-2-M.

Profil baldachynu je snizen a zkracen, baldachyn sam pak stoji na pyramidé z ocelovych trubek. Konstrukce pyramidy
je opatfena zavésy pro pfipevnéni motoru. Tento vétror byl u nas postaven v mnoha kusech jak amatérsky podle vykrest,
které bylo mozno koupit, tak i tovarné, nebot’ byl jedinym dvousedadlovym vétroném, ktery jsme pfed valkou méli.

S rozvojem plachténi vyvstala u nas nutnost pofadati narodni soutéze, na nichz by plachtafi mohli navzajem méfiti své
vykony a zkuSenosti, a tak ziskavati nové poznatky. Pro tyto soutéze, z nichz nejvétsi zGstaly »Narodni zavody plachtari
MLL«, pofadané od roku 1934 az do roku 1938, bylo tfeba postaviti nové vétroné&, aby mohly byti vykony na dokonalejSich
strojich zlepSovany. Pro I. zavody, které se konaly na Rané, se pfipravilo hned nékolik konstruktérdl, jejichz konstrukce
probereme.

Kromé jiz popsaného »Sedého vika« zugastnila se soutéze Mayerova »Akela Z-Vll«, Hofirkiv »Milan«, Spitalského
»Kamarad« a Hrbkova »Morava l«, ovSem kromé cizich konstrukci, z nichz dvé byly » GB-ll« a dvé »Kassel 20«, dale
»Praha l«, o niZ jsme se jiz zminili.
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Obr. 125. Z-VII »Akelac.

Vykonny vétror »Zlin VII - Akela« je konstrukci bratri Mayerovych. Stavbu provedly dilny MLL ve Zling, které se jiz v
této dobé zacinaly zabyvati stavbou Skolnich kluzakd Zlin V zivnostensky. Zlin-VII je samonosny hornokfidly jednoplosnik
s tfidilnym kFidlem. Stfedni ¢ast kfidla je b m dlouh&a a ma jediny nosnik tvaru |, k trupu je pfichycena tfemi epy. Koncové
nastavky jsou zaoblené a dlouhé 5 m. PouZito bylo profilu G6 647. Na koncich kfidel je ndsobek 6, ve stfedu kiidla 8.
Pfedni ¢ast kfidla je aZ k nosniku kryta pfeklizkou, ¢imz je zachycen kroutici moment. Zbyvajici ¢ast je potaZena platnem.
Néastavky kfidel, uchycené ve tfech bodech, jsou snadno snimatelné. Kfidla za letu nevibruji. Normalni pakové fizeni je
velmi ucinné. Centralni lyZe je vypérovana gumou a pfipevnéna pfimo na trup, jehoz pfedni €ast je provedena z
jasanovych oblouku. Pilotni prostor je cely zakryty celuloidovym krytem. Leva &ast krytu je odklapéci a umoznuje rychly
vstup i vystup. Opéradlo pilota je sou¢asné vytvoreno jako schranka na padak. Pfed pilotem je pruzné zavésena armaturni
deska. Ve stfedni Casti trupu jsou zavésy pro barograf. Rozpéti letadla je 16 m, délka 6,4 m, vySka 1 m, plocha 17,6 m2,
vaha prazdného 155 kg, plo$né zatizeni 13,5 kg/m2, klouzavy pomér pfi 69 km/hod 1:22, klesani pfi 60 km/hod 76
cm/sec, maximalni dovolena rychlost ve vieku 120 km/hod. Toto letadlo prokazalo vyborné letové vlastnosti a daleko
predcilo ostatni v soutézi zu¢astnéna letadla.

Vétron »Milan«

je polosamonosny jednoplo$nik, jehoZ dvoudilna dvounosnikova kfidla jsou uchycena po kazdé strané trupu vzpérou.
Trup ovalného prafezu je cely potazen preklizkou a pfechazi vzadu je vodorovnou plochu, tvofici loZisko vySkového
kormidla. Smérové kormidlo je nasazeno na svislou trubku pfed vySkovym kormidlem a nema, rovnéz jako vyskovka,
stabilisaéni plochy. Pod trupem je centralni lyZze, odpérovana automobilovou dusi, ktera je zaSita v koZzeném obalu. Zadni
konec lyZe je uchycen masivnim kovanim, které béha a nedusi vedeni uvnitf trupu. Data: rozpéti 12 m, délka 5,7 m, vySka
1,2 m, zatizeni 12,5 kg/m2, vaha prazdného vétroné 118 kg, prakticky naméfena klouzavost 1:18. Jako profilu bylo pouzito
pozménéného Go6 535. Jinak je tento vétron bez dalSich zajimavosti.

Vétrori »S. P. 2 - Kamarad« )
je Cisté amatérskou konstrukci i stavbou; konstruktérem i stavitelem byl plachtaf J. Spitalsky. Je to polosamonosny



jednoploSnik s rozpétim kfidla 13,5 m, které je dvoudilné a dvounosnikové a k Sestihrannému trupu je po jeho obou
stranach uchyceno dvéma pary dfevénych vzpér.

Obr. 126. Sp-2 a »Kamardde

Pilotni prostor je v zimé& opatfen celonovym krytem. Kormidla jsou provedena normalné a daji se snadno demontovat.
Vétrof vyuzival k plachténi i sebemensich proudd a byl velmi Cisté aerodynamicky vyfeSen. Data: rozpéti 14 m, plocha
16,6 m2, délka 5,2 m, vaha prazdného vétroné 105 kg, zatizeni 11,4 kg/m2, stranovy pomér 1:11,3. Uvazovalo se o
zamontovani pomocného motorku; zatizeni by se pak zvétSilo na 13,6 kg/m2.

Vétron »Morava I,

konstruovany J. Hrbkem, byl pokusem o konstrukci malého vétroné. Byl také nejmensim vétroném, ktery se zucastnil I.
zavodu na Rané. Provedenim to byl hornoplo$nik s dvoudilnym jednonosnikovym kfidlem, které bylo po stranach trupu
uchyceno profilovanou vzpérou. Pfedni ¢ast kfidla je az po nosnik zadyhovana. Pouzito je zde pozménéného profilu G6
535. Dlouha, uzka kfidélka jsou uchycena na pomocném noc¢nicku. Kfidla jsou k trupu pfichycena ve tfech bodech. Trup je
drevény, cely potazeny pFeklizkou. Ruéni fizeni je normalni pakové, nozni pedalové. VySkové kormidlo je vyvazeno a je
dostate€né vysoko nad zemi. Letadlo bylo uznano za vhodné pro aerovleky a zalétano v roce 1933. Rozpéti kfidel je 11
m, plocha 13,3 m2, zatiZzeni 12,8 kg/m2, stranovy pomér 1:9, délka 5,3 m, vyska 1,15 m, vadha prazdného vétroné 90 kg.
Uhel klouzani je 1:18 a klesavost 0,75 m /sec.

Druha soutéz na Rané vSak nepodnitila konstruktéry k novym vytvorim. Az teprve tfeti soutéze, konana v roce 1936 po
prvé jiz na Straniku, se zU&astnilo nékolik zdafilych typ(, s nimiz jsme jiZ dosahovali evropské Urovné. Byly to zejména
vykonné vétroné »Duha«, »Zlin-X«, »Tulak« a »VSB-35«.

Kromé nich zasluhuje zminky téZ cviény vétron »FPZ-I - Chichich,

0 némz se zminime napfed. Byl konstruovan pro lll. slet na Straniku Ant. Zrnou a postaven ¢leny plachtafského odboru
na Smichové. Vétroft ma rozpéti 13 m, délku 6,1 m a kompletni vazi 95 kg pfi plose 13,65 m2, coZ odpovida zatiZeni za
letu 12,8 kg/m2.
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Qbr. 127. FPZ-1 »>Chichiche.

V jeho feSeni je patrna snaha po dosazeni Cistého aerodynamického propracovani. Trup ma vejcity prifez a sestava
ze Ctyf hlavnich a dvou pomocnych podélnikll a pfepazek, z€asti vinutych z jasanovych pasu a z€asti vyfiznutych z
preklizky. Vpfedu je vyztuzen robustni konsolou, nesouci startovaci hak, jasanovou lyZi a Fizeni. Vzadu vybiha trup v
kylovou plochu, ktera nese smérové kormidlo, pod nimZ je upevnén pro starty gumovym lanem vypinaci hak, ovladany z
pilotova mista lankem, spojujicim zaroven vypinac vleéného lanka. Kfidlo je dvoudilné, jednonosnikove, potazené do dvou
pétin hloubky pFeklizkou. Proti krouceni je pojisténo Sikmo postavenym a silné dimensovanym nosnikem |. Po obou
stranach trupu je kfidlo podchyceno jednoduchou vzpérou. Uzito zde bylo profilu A 16, ktery pfechazi do Clark Y, Vyskové
kormidlo nema stabilisaéni plochy a je do stran vyztuzeno parem trojuhelnikovych vzpérek. Smérovka je rovnéz dievéna,
¢astecné vyvazena a uchycena tremi zavésy k trupu. Kabina ma prahledny celonovy kryt a po stranach ma otoéna okénka



pro pfivod vzduchu. Na tomto vétroni je téZ interceptor, ktery je instalovan za kabinkou a ovladan zvlastni pakou z kabiny
pilota. Pfi zalétavani projevil vétrofi neobyc€ejnou stabilitu, citlivost a obratnost, takZze se hodi pro pfechod na vykonné
vétroné.

Obr. 128. Duha.

Z vykonnych vétronl nejdfive popiSeme konstrukci zavodniho vétroné »Duha« olomouckého plachtafe ing. Chlupa.
Konstruktér se snazil vytvoriti rychly vétron, ur€eny v prvni fadé pro tratové létani. Kfidlo vétroné je samonosné, zalomené
témér v poloving, ma jednonosnikovou konstrukci s torsnim nosem a zadnim pomocnym nosnikem. Po celé délce kfidla je
kfidélko, prerusené v mistech zalomeni. Hlavni nosnik je vytvofen z jasanovych past. Zebra jsou vyfezavana na stroji z
lipové desky, polepené po obou stranach preklizkou. Plocha kfidel je 12 m, rozpéti 15 m, Stihlost 1:18,8, kmitoCet kfidel
160/min. Kfidélka, provedena normalné se dvéma nosniky, jsou potazena preklizkou. Trup je ovalny a témérf celou predni

Cast tvofi celuloidovy kryt kabiny, vytvofeny osmnacti pfepazkami, spojenymi &tyfmi hlavnimi podelmky
Obr. 129. Duha.

Snimek ze zdvodd na Straniku
(foto Elsnic).

Prepazky jsou provedeny stejnym zplUsobem jako zebra krldel Potah trupu jez prekllzky silné 1,5-2 mm. Celkova
délka i se smérovkou je 6,5 m. Obé kormidla jsou samonosna. VySkové je provedeno normalné bez stabilisaéni plochy a
je vytvoreno ze dvou &asti, které jsou nastréeny na trubce a zajistény ¢epem (trubka je oto&né upevnéna v trupu). Jeho
plocha je 1 m2. Smérove kormidlo se sklada rovnéz ze dvou Casti, z nichz pfedni ma mensi vykyv; celkova plocha méfi
0,8 m2. Uginnost v8ech kormidel je pro plachtafe prekvapujici a je tfeba si na ni zvyknout. Rizeni se od normalniho
odliSuje jen zafizenim na zdviZzeni zadniho konce vodorovné roury fizeni, jimz se daji kfidélka sklopiti az do uhlu 20°, &imz
se rychlost vétroné zmensi asi o 15 km/hod, avSak klesani zlstane stejné. Ovladatelnost se ponékud zhorsi, ale je jesté
dostateéna k fizeni stroje.

Obr. 130. Pfedek Duhy
(foto Elsnic).

Vracenim kfidélek do normalni polohy pfejde vétron automatlcky do rychlejiho letu. Vétron vazi 160 kg. Po havarii se
zucastnil opraveny prototyp zajezdu na Wasserkuppe v roce 1937, kde s nim konstruktér opét téZce havaroval.

Vétron »Zlin-X«,

konstruovany Lonkem, je uréen pro dalkové a thermické lety. Je to stfedokfidly celodfevény vétron s jednonosnikovym
kifidlem. Nabézna hrana je dyhovana a za nosnikem je platény potah. Nosnik ma skfifiové provedeni ze smrkovych lamel
a dyhovych stojin. Nosniky jsou zavéSeny na hlavni trupové prepazce zavésy z ocelového plechu a dvéma pary
kuzelovych ¢epl.
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Obr. 131, »Z-X«.

Kfidélka jsou upevnéna na pomocném nosniku otoénym kovanim. Jejich nosnik je rovnéz skrifiovy. Pfihradova Zebra
jsou ze smrkovych pasl a mezi hlavnimi zebry jsou mezizebra, jdouci k nosniku. Pudorys kfidla je silné lichobéznikovy,
konce kFidel jsou zvednuty do V. Rozpéti je 15 m, plocha 13,5 m2, zatizeni 16,3 kg/m2 a stfedni hloubka kfidla 0,9 m. Obé
kormidla jsou dfevéna. Vyskové je potazeno platnem a péti zavésy zavéSeno na stabilisator, kryty preklizkou. Smérovka
ma rovnéz platény potah a je upevnéna na kylovou plochu dvéma zavésy. Kylova plocha malych rozméra je potazena
preklizkou. Trup ma vejcity tvar a je potazen téz preklizkou. Trup prototypu byl lepen ze dvou vrstev pasu, kladenych 90
stupnu pres sebe a klizenych pod tlakem. Tim se dosahlo idealniho tvaru a plynulého pfechodu mezi trupem a kfidly. Kryt
kabiny je z prihledného celonu a da se snadno odhoditi. Rizeni s kombinaci lana-tahla ma hlavni loZiska na kuli¢kach.
Pfistavaci zafizeni tvofi jasanova lyZe, ktera je vzadu pruzné uchycena na gumovém prstenci. Funkci ostruhy zastava
posledni pfepazka, opatfena vybé&Zkem k ochrané smérového kormidla. Délka trupu v&etné smérovky je 6 m, vaha
prazdného vétroné 135 kg, vaha za letu 220 kg. Cestovni rychlost 60 km/hod pfi klesavosti 67 cm/sec a uhlu klouzani
1:25.

Vykonny vétrof »VSB-35 Zebravy student«

vznikl spoleénou konstrukci ing. V. Ostadala a ing. J. Goldy a byl postaven &leny VysokoSkolského sportu Brno.
Soudasné s prototypem byl stavén druhy vétrori v Olomouci MLL, ktery po havarovani prototypu v Ziling se zavodd
zucastnil samotny. Por. Stejskal a Prachaf docilili na ném nejvice bodu, t.j. 425 pfed »Tulakem«, ktery docilil 358.
Olomoucky vétron mél oznaceni » Olomouc«.

»VSB-35« je uren jak pro thermické lety, tak i pro akrobacii, nebot ma vyménné nastavce kfidel, ¢imz se rozpéti
zmen$i 0 4 m. S malymi nastavci kfidel ma vétron rozpéti 14 m a plochu 15,5 m2, pfi rychlosti 60 km/hod pak klesavost 74
cm/sec a klouzavost 1:22,5. S velkymi nastavci kfidel ma rozpéti 18 m, plochu 18 m2 a pfi rychlosti 58 km/hod naméfenou
klesavost 58 cm/sec a klouzavost 1:26,4. Vzhledem k velkému rozpéti je vétron feSen jako hornokfidly s kr€kem, aby
konce kfidel byly dostate¢né vysoko nad zemi. Kfidla jsou samonosna, jednonosnikova, maji lichobéznikovy tvar, ke trupu
jsou uchycena ve tfech bodech a rovnéz ve tfech bodech spojena. Zebra jsou dvoudilna, z latkové pfihradoviny s
preklizkovou stojinou, ¢imz je dosazeno velké pevnosti pfi malé vaze. Preklizka na nose kfidla je kladena diagonalné a je
proto dobfe vyuzita, nebot je odlehéena od napéti vznikléeho ohybem kfidla a mize prenaseti pouze kroutici moment.
KFidlo ma profil St. Cyr 26 A. Pro zvétSeni uc¢innosti kiidélek se Uhel nabéhu ke koncim kfidla zmensuje a profil se méni v
symetricky, av8ak jeho pomérna tloustka se neméni, coz znesnadriuje odtrzeni mezni vrstvy pfi pfetazeni letadla a
zmenSuje nebezpedi ztraty rychlosti. Tim je téZ docileno vyborné pficné stability v zataCkach a zamezeno autorotaci.
Kfidélka jsou cela potazena preklizkou 0,8 mm, ¢imz je docileno velké odolnosti proti krouceni. Jejich fizeni je
diferencialni. Vyskovka je zdviZzena nad trup a pfedsunuta pfed smérovku.

Obr. 133. Kormidla VSB 35
(foto Elsnic).

Toto ulozeni zmenSuje nebezpeci poSkozeni pfi startu nebo pfistani. Smérovka nema osu otaceni kolmou ke sméru
letu, nybrz pfedklonénou tak, Ze je vylouen vliv na podélnou stabilitu v zata€kach. Tvar trupu by1 volen tak, aby pfi
minimalnim Skodlivém odporu byl povrch trupu tvofen pokud mozno rozvinutelnymi plochami (valcovou, kuzelovou,
Sroubovou), aby se preklizka mohla klizit pfimo na kostru trupu bez uziti drahych maket. Ruéni fizeni je normalni, nozni
stavitelné. Kryt pilotniho prostoru je znaéné prodlouzen dopfedu a uvoliuje se jednou packou. Palubni deska je umisténa
v krytu. Vyhled je velmi dobry. Vétrof je velmi citlivy na vSechna kormidla a pfi vySkovém sefizeni, které se provadi
upnutim gumou, mozno v normalnim klouzavém letu létati s pusténym fizenim. Vétron byl po nabytych zkuSenostech
znovu prokonstruovan v roce 1937 a ma oznaceni »VSB-37«. U tohoto typu byly jiz misto brzdicich klapek na smérovce,
coz v8ak nemohlo byti pro havarii prototypu ani vyzkouSeno, montovany na kfidlech brzdici interceptory.

Na pocatku roku 1936 byla MLL vypsana soutéZ na nové konstrukce vétrofil se zfetelem na bliZici se lll. zavody. V této
soutéZi dostal prvni cenu vétron »Tulak«, ktery se téz za&astnil Ill. soutéZe, druhou cenu pak vétrof »Janosik«, ktery



vSak do soutéZe nebyl hotov.
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Obr. 134. Tuldak.

Veétron »Tulak,

konstrukce Pitrmana a Pesty, byl postaven v dilnach plachtafského odboru MLL v Praze. Vétron je neobyCejné obratny
a citlivy na kormidla. S typem »VSB-35« se muze rovnat zahrani¢nim konstrukcim.

Resen je jako samonosny stfedokfidly jednoplo$nik s vejgitym trupem. Jednonosnikova kFidla s pomocnym zadnim
nosnikem jsou uchycena k trupu ve tfech bodech masivnimi zavésy z chrommolybdenu na priibézném kovani trupu.
Vlastni uchyceni je provedeno kuzelovymi Cepy, které se zatahnou do expansnich vloZzek a zamezi zcela vuli mezi Cepy a
kovanim. Kfidlo s profilem G6 549 ma ve stfedni &asti az k lomu obdélnikovy tvar, pak se zuZuje ve tvaru lichobé&znika.
Zebra jsou navleena na nosnik, v pfedni &asti jsou mezi né vlioZzena mezizebra. Po hlavni nosnik je kfidlo potazeno
preklizkou s odstupriovanou tloustkou. Stejnym zpUsobem jsou provedena kormidla a kfidélka. Zadni ¢ast spodni strany
kfidla je opatfena Schrenkovymi klapkami ke zmensSeni pfistavaci rychlosti na terénech se Spatnym povrchem. Trup
vejCitého prifezu je cely proveden ze dfeva, potazen preklizkou a plynulymi pfechody pfechazi do kfidla a kormidel. Kryt
je snadno odhoditelny a jeho vrSek tvofi kabinka z trubkovych rameckd, pokrytych prihlednou hmotou.

RS 2 B g SRS i i Obr. 135 Tuick (foto Elsnic).

Padakova krabice za pilotovymi zady je zhotovena z plechu a da se odklopit, ¢imZ se umozni pfistup do malého
zavazadlového prostoru. PFistroje jsou pruzné uchyceny v palubni desce, barograf je umistén v pruznych zavésech za
pilotovou hlavou. Vyskové kormidlo je samonosné, nema tlumici plochu a nasazuje se na silnou ocelovou trubku, ktera je
oto¢né uloZena na kuli¢kovych loziskach. Smérové kormidlo je rovnéz jako vySkové Castecné aerodynamicky vyvazeno.
Rozpéti vétroné je 16 m, plocha 16 m2, zatizeni 17,5 kg/m2, vaha prazdného vétroné 195 kg, klouzavy pomér 1:23,
klesavost 70 cm/sec pfi optimalni rychlosti 65 km/hod. Tento vétron byl seriové vyrabén v tovarné Letov. Jeho nevyhodou
byla pomérné slozita stavba, ktera vedla k vyfazeni vétroné i pfi mensi havarii, jak se stalo pfi zavodech na Rhonu.

Obr. 136.
Kormidla Tuldka.

Druhy poctény vétron »Janosike,

konstrukce H. Vahaly a S. PleSka, byl zalétan az 15. fijna 1936 Elsnicem a Rodovskym.

Je to samonosny stfedokridly jednoplosnik s lomenym kfidlem. Jeho trup, ktery je vpfedu elipticky, pfechazi smérem
dozadu do silné konické trubky, kterd je svedena az do smérovky. Pfechod kfidla do trupu je jednoduchy a je proveden



prodlouZenim trupového Zebra do oboustranné vypouklého profilu. Pilot je chranén jednodude provedenou kabinkou.
Cerstvy vzduch proudi do trupu otvorem vypinaciho zafizeni. Kylova plocha smérového kormidla pfechazi pod trupem do
silného vybéZku, aby se zvySila spodni hrana trupu od zemé. LyZe i ostruha jsou pérovany tennisovymi micky.
Dvounosnikové kfidlo ma profil G 692, ktery se osvédcil jako jeden z nejlepsSich profilll pro dvounosnikovo stavbu. Ma
priibézné stejny profil az na posledni Ctyfi zebra a je kfizeno geometricky o tfi stupné. Tfi krajova Zebra u trupu musila byti
zvySena, aby se docililo dostate¢né vysky nosnik{l. Kfidlo je pokryto pfeklizkou az k druhému nosniku, ¢imz se podstatné
zvyS$uje jeho pevnost a odolnost proti krouceni. Na zadni strané jsou od mista zalomeni ke krajim umisténa kfidélka. Mezi
trupem a zalomenim kfidla je umisténa brzdici klapka rozméru 50X8 cm, a to tak daleko, aby pfi uvedeni v Cinnost zvifeny
vzduch nezasahl vyskové kormidlo a pfipadné jej nerozechvél. Trup je cely potazen preklizkou a pfepazky zhotovené ze
smrkovych pasu, které jsou pribézné spojeny osmi podélniky. Hlavni dvé pfepazky jsou zvlasté zesileny a maiji pribézné
kovani pro uchyceni kfidel. VySkové kormidlo je posazeno na vyfez v trupu pfed smérovym kormidlem. Pilotni prostor je
vyfeSen tak, Ze se pilot opira padakem o hlavni pfepazku.

Pfi zalétavani se ukazalo, Ze brzdici klapky byly velmi u€inné a zvySovaly klesavost vice neZ dvojndsobné. Rozpéti
vétroné bylo 16m, plocha 14,6m2, délka 6,9m , zatizeni 21kg/m2 (zna¢né vysoké, proto byla také normalni rychlost
vétroné 75km/hod), stranovy pomér 1:17,6, klouzavost 1:24, vaha prazdného vétroné 230kg.
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Obr. 137. Janodik.
Na tomto vétroni Rodovsky 31. srpna 1937 stanovil nas narodni vySkovy rekord vykonem 1153m.
Prace na nékolika dalSich novych konstrukcich byly pferuseny pfichodem Némcu.
Za valky se nékolik jednotlivell pokouselo o viastni konstrukce, ovéem bez realisovani stavby. Pokus jedné skupiny byl
vSak Uspésny, a tak hned po osvobozeni se mohlo zacit se stavbou. Timto tajné konstruovanym vétroném je znamy
zlinsky

»Krajanek - Z-24«,

ktery vznikl spoleénou praci zaméstnancl tehdejSich Zlinskych leteckych zavodd, a. s., Marcola, Koska a Koutného.
Tato konstrukce méla dati nasim plachtafim pfechodny vétron mezi kluzaky a vykonnymi vétroni.

Vétron »Z-24« se podoba provedenim znamé »GB-llb«. Byly v8ak u ného odstranény nékteré nedostatky, které byly
pocitovany u bejbiny. Jeho vaha byla proti bejbiné snizena na 121 kg. | kdyZ neni » Krajanek« dimensovan pro akrobacii,
pfece je s nim mozno bez obav provést pfemet a vyvrtku. Kormidla ma méné citliva nez bejbina, coZ se osvédcilo pro
pfechod z hrubého kluzdku na vétrofi. Velkym V bylo dosaZeno vyborné pfiéné stability pfi zachovani dobré stability
podélné. »Krajanek« ma mensi klesavost neZ »GB-Il b«. Je velmi stabilni jak ve vleku za motorovym letadlem, tak pfi
navijakovém startu.

Obr. 138. Z-24 »Krajdneks.

Vétron je opatfen brzdicimi klapkami, které jsou vSak leh¢i nez u »GB-lIb«. » Krajanek« je o-patfen otevienym krytem;
uvazuje se vSak i o pouziti Uplné uzavieného krytu pro vykonnéjsi plachténi. Obdélnikové jednonosnikové kfidlo je po
stranach trupu uchyceno jednoduchou profilovanou vzpérou. Kroutici momenty jsou zachyceny dyhovou torsni skfini.
Kfidélka jsou znadné hluboka, &imz je zvySena jejich Gginnost. Sestihranny trup je dostateéné dimensovan pro tvrda
pfistani. Pilotni prostor je vyfeSen velmi pohodiné. Na armaturni desce je mozno umistit pét hlavnich pfistroju: rychlomér,
vySkomer, variometr, elektricky zatackomér a kompas. Ocasni plochy vétroné jsou dimensovany s ohledem na dobrou
podélnou stabilitu a vodorovna stabilisaCni plocha je provedena bez vzpér. PouZito je profilu Sikorski GSM, na koncich



autostabilniho M5. Technicka data vétroné: rozpéti 12,26 m, plocha kfidla 13,5 m2, vaha prazdného vétroné 121 kg,
Stihlost kfidla 1:10,89, plosné zatizeni 15,6 kg/m, klesavost 80 cm/sec, minimaini rychlost 45 km/hod, optimalni rychlost
55 km/hod, klouzavost 1:17,4.

Vétron byl v roce 1946 vyroben v serii asi 50 kusU, ale dodan byl az ke konci roku, takze v roéni sezéné nemohl jiz byt
pouzit. Pfesto byl v nékterych vycvikovych stfediscich (na pfiklad v Medlankach) vyzkousen v mnoha letech pfi plachténi
nad svahem a svymi letovymi vlastnostmi uspokojil. V dubnu 1947 dosahl na ném dokonce pilot Svinka na letisti v
Medlankach vysky 2780 m.

Brzy po zahajeni seriové vyroby Krajanka« bylo ve Zlinskych leteckych zavodech, a. s., nyni Automobilovych zavodech,
n. p., zavod Otrokovice, piikroéeno ke konstrukci vykonného vétroné&, oznaéeného »Z-25 — Sohaj«.

»Sohaj - Z-25«

je samonosny jednoploSnik dievéné konstrukce, jehoz jednonosnikové kfidlo je potazeno v nosové Casti diagonalné
kladenou preklizkou, v zadni €asti platnem. Na zesilenych Zebrech jsou pfichycena kovani pro zavéSeni déleného
kfidélka. KFidlo je opatfeno brzdicimi klapkami a spojeno s trupem zavésy a péti ¢epy. Je sklopné smérem dolt kolem
dvou ¢epl (jeden na hlavnim a druhy na pomocném nosniku), které se licuji a zajistuji mechanickym zafizenim. Horni Cep
na hlavnim nosniku je pro obé kfidla spole¢ny. Trup je ovalny, rovnéz dfevény, tfipodélnikovy, ma pfihradovou konstrukci
a je potazen preklizkou. Pfedni jeho &ast je zakon&ena plechovym krytem. Cast trupu tvofi snimatelna celuoidova kabina.
Opéradlo pilota je stavitelné.

Obr. 139. Z2-25 v letu.

Do predni €asti trupu je vklizena pfistavaci lyZe, vypruZzena dvéma gumovymi tlumic¢i. Podobné je provedena ostruha.
Vodorovné ocasni plochy maji snimatelnou jednonosnikovou stabilisaéni plochu, ktera je potaZzena pfreklizkou a uchycena
ve tfech bodech na trup. Vyskové dievéné kormidlo je jednonosnikové a ma vyvazovaci plosku; celé je potaZzeno platnem.
Kylova plocha, rovnéz snimatelnd, je potazena diagonalné kladenou preklizkou a uchycena kovanim na trup. Smérové
kormidlo je konstruovano stejné jako vyskové a licuje se shora na tfi pevné €epy, z nichZ dolni je opatfen matici se
zavlackou. Nozni Fizeni je pedalové a stavitelné. Spojeni s pakou vySkového kormidla je provedeno tahlem, pfevodovou
pakou a lany na paku, ktera je uchycena na kovani pfehrady, a pak tahlem na paku vySkového kormidla.
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Obr. 140. Z-25 »Sohaje.

Diferencialni Fizeni kfidélek je provedeno tahlem, zapojenym na osu ruc¢niho fizeni, a pfevodovou pakou, uchycenou na
nosniku kfidla. Jednoramenné paky fizeni kfidélka jsou ovladany tahly na spodni ¢asti kfidla. U vétroné je pocitano s
dokonalym vybavenim. Neni zapomenuto ani na posi¢ni svétla, ktera se budou montovati na zvlastni pfani zakaznika. Na
malou télesnou potfebu pilota je pamatovano trubici s trychtyfem. Vétron je opatfen startovacim hakem pro start
gumovym lanem a aerovlek, dale ma spodni zavés pro navijakovy start. Podvozek je odhazovaci. Data: rozpéti 15 m,
plocha 14 m2, délka 7,15 m, vaha prazdného vétroné 160 kg, vaha za letu 255 kg, zatizeni 18,2 kg/m2, klesani 65 cm/sec
a klouzavy pomér 1 :27,2.



