Historie Ceskoslovenského plachténi - autor Franti$ek Kfiz

UmysIné jsme se v pfedeslé mosaice nezmifiovali o eskoslovenském bezmotorovém létani, abychom tak mohli uginiti
nyni, kdyz jsme jiz poznali vyvoj plachténi v jinych zemich.

Prvni pokusy, které se u nas daly a které se datuji snad jiz od roku 1911, nemizZeme pokladat za prvni plachtarské
poc¢atky, ponévadz tato €innost s vlastnim plachténim neméla mnoho spole€ného, letadla dnedni i tehdejSi se shoduiji jen
v tom, Ze.jsou b e z motoru. Tehdejsi ojedinélé pokusy nemély totéZ zaméfeni, jaké ma dnesni plachténi. Byla to jen
usilovna snaha dostati se jakymkoliv zplsobem do vzduchu. A kdyz se Blériotovy pokusy stavaly znaméjsi, témér vSichni
tito priikopnici pfesedlali na pokusy s létanim motorovym, které vice slibovalo uskute¢néni jejich davnych snu o létani:

Teprve povaleéna doba usilovala svymi pokusy vyfesiti problém bezmotorového letu. Prvni pokusy s plachténim byly
konany v Brné asi v mésici srpnu 1921 po »Prvni moravské letecké vystavé v Brné«. Pouzito bylo prvnich kluzaku ingC.
Harabuse. Kromé toho proved! v Cernych polich nékolik skokt s dvouplo$nikem R. Dohnalek, ktery jej v8ak pfi jednom
»letu« rozbil. V téZe dobé byly konany pokusy na terénu Medlanek u Brna, kde je nyni zemska plachtarska Skola. V
Cechach se pokousela o prvni konstrukéni uspéchy trojice Panek-Seidl-Dohnalek, av§ak vysledky byly nepatrné. Proto
pfevezl nékteré soucastky Dohnalek do Brna, kde pomalu rostl kluzak »D 1 exp«, s nimz se v roce 1924 konaly kratké
skoky, kon¢ici jeho zni€enim.

Aby byly jednotlivé pokusy provadény systematicky, byl pfi ARCS zaloZen » Odbor pro plachtovy let pii ARCS«, ktery
mél Fiditi a usmérfiovati veSkerou plachtaiskou &innost v republice.

Prakticky vstoupil odbor v &innost v roce 1923, kdy byla na jafe uspofadana na Banich u Zbraslavi » Predbézna soutéz
plachtovych letadel«. V tomto zavodé byl zaznamenan prvni »vykon« 54 vtefin, docileny M. Baitlerem na letadle » Mura«
.do vzdalenosti 570 m. Kromé tohoto letadla, konstruovaného I. konstrukéni skupinou tovarny Aero, zu€astnila se soutéze
jesté tato letadla: »Perun« (konstrukce J. Kry$pin, stavba Avia), »Krakono$« (konstr. J. Slechta, stavba Avia), » Praha«
(konstr. 1I. konstr. skupina konstruktér( Aero), stavba rovnéz tovarna Aero), » Sup« (konstr. i stavba J. VofiSek), dale
letadlo stavéné krouzkem posluchacl prazské techniky (konstr. ingC M. Polak). a letadlo pfihlaSené dvojici Blecha-PFikryl.

Roku 1924 bylo letisté na Banich zruSeno a byl vyhlédnut vyhodnéjsi terén nedaleko Medlanek u Brna. Zde byl
postaven nejstarSim moravskoslezskym aeroklubem AK Brno dfevény hargar pro »l. narodni soutéz plachtovych
letadel«. Soutéz se uskutecnila ve dnech 18. fijna az 2. listopadu 1924.
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Zuc&astnilo se ji celkem osm letadel: »ZA-2«, »Panek-2«, »Mira«, »HLDZ-1 «, »Dewoitine-5«, »Zobor-1 «, »Nitra-1 «
a »Dewoitine-8«. VétSinu méli vojensti piloti, nebot’ plachténi bylo v této dobé pfevazné jejich zaleZitosti.

Dnes, s odstupem mnoha let, mGzeme tuto soutéz zhodnotiti jako jednu z prvnich naSich nejzdafilejSich soutézi vibec.
Ba, muzeme ji pokladati viilbec za pocatek skutecného Ceskoslovenského plachténi. Neni také nahodné, ze pravé na
tomto terénu je nyni zbudovana jedna z nejvétSich a nejvykonnégjSich Ceskoslovenskych Skol bezmotorového létani.
Nemalou ucast na vybudovani kdysi jiZ objeveného terénu méli, bohuzel, pravé okupanti, ktefi si jej upravili pro sebe.

V » |. narodni soutézi« bylo provedeno celkem 116 letdl za dobu skoro 5 hodin. NejlepSi let proved! ppl. Skala v
pozoruhodném Case, vzhledem k naSim pocatkim, 2 hodin 21 minut. Svym letem, provedenym na francouzském stroji
»Dewoitine«, vytvofil narodni rekord vzdalenosti 1650 m. Z domacich letadel se nejlépe umistil Stkpt. MarSalek na stroji
»HLDZ-1«.

Tato prvni eskoslovenské soutéZ vzbudila sice pozornost v odbornych kruzich, avSak zajem vefejnosti byl jeSté maly,
ponévadz propagace plachténi byla velmi opomijena. Rok 1924 skoncil vykonem kpt. Kally, ktery opét na letadélku
»Dewoitine« (motor Salmson 12 k. s. ) plachtil s vypnutym motorem nad vrchem Zobor nad Nitrou 3 hodiny 2 minuty. To
byl do této doby asi nejdelSi u nas docileny Cas.

Na jafe 1925 byla uspofadana péci Moravského aeroklubu Brno »ll. narodni soutéz«, a to od 4. do 19. dubna.
Zucastnilo se ji 7 letadel. Vedle obou z minulého roku jiz znamych » Dewoitinek« soutézila tato letadla: »S-1«, »Ninax,
»PFfemysl«, »3-NSV« a kromé nich pfihlasil J. Vyskogil svij zavésny kluzak »V-2Z«.

Rovnéz této soutéZi nepralo pofasi a dosazené vykony byly daleko za vykony minulého roku, nebot’ nejlepsi ¢as,
docileny pplk. J. Skalou na »Dewoitine«, byl jen 37 minut 53 vtefin. Ppor. Sapo$nikov dosahl vzdalenosti 1716 m rovnéz
na letadle »Dewoitine«. Vykon Sapos$nikiv byl narodnim vzdalenostnim rekordem. Vitézem soutéZe, vypsané jen pro
domaci stroje, se stal kpt. Kalla na »S-1«, dociliv doby 15 minut, vzdalenosti 1420 m a vysSky 59 m nad startem.

»Plachtovy odbor« pfi ARCS nebyl asi spokojen s dosazenymi vykony v Medlankach, nebot pogal hledati narodni terén,
jaky méli Némci na Rhoénu nebo v Rossitten, Francouzi Vauviile a Rusové Feodosii na Krymu. Pro tento U€el byla pak
navrzena Zvi€ina (v blizkosti Dvora Kralové nad Labem, nadmofska vySka 671 m).

Na podzim roku 1925 (od 28. fijna do 12. listopadu) byla zde konana »lll. narodni soutéz plachtovych letadelc,
zahajena opét, pravé jako soutéZ druha, generdlem C e & k e m, ktery zhodnotil plachténi s vojenského hlediska. |
tentokrat byly krajné nepfiznivé podminky pro létani, a proto nebylo dosazeno Zadnych pozoruhodnych vykon(. Pred
ukonéenim soutéze se dostavil kone¢né vitr, ktery vSak nabyl rychlosti 25 m/sec, tato boéra povalila vSechny Ctyfi stany, v
nichZ byla letadla hangarovana. UpIné bylo zni¢eno letadlo »S-1 «, vitézné v posledni soutéZi v Mediankach, letadla
»Premysl« a »Kodydek« byl az na nosniky rovnéz znicen, ostatni letadla pak poSkozena. Proto byla soutéz pfedCasné
ukoncena. Soutéze se zucastnilo celkem 12 bezmotorovych letadel, mezi nimi nam jiz z obou pfedchozich soutézi znama



nitranska »Dewoitinka«, kterd jedina krouZila nad zvi€inskym kostelikem. Z novych letadel zde byla »Nitra-3« a »HLDZ-
2«, Panek prisel tentokrat s trupovym letadlem »P-4«. Ostatni vétroné jsou nam jiz znamé, jako na priklad »S-1 «, »ZA-
2«, »Panek-2« a »Premysl«. Jedinym dvouplo$nikem byl zde »Zobor-2«).

Od této doby neni u nas az do roku 1928 o plachténi zminky. Byly sice délany jednotlivci ojedinélé pokusy, ale bez
pozoruhodnéjSiho vysledku. Az teprve v roce 1928 technicka komise MLL (Masarykovy letecké ligy), pfed dvéma roky jiz
zalozené celonarodni letecké organisace, uvazovala o nutnosti, aby byly vypracovany plany jednoduchého Skolniho
kluzaku. Ojedinélé pokusy na riznych mistech republiky zacinaly v tomto roce ziskavati jiz urcité obrysy, proto se citila
technicka komise mladé letecké organisace povinna, aby tyto snahy jednotlivcd usmérfiovala. Ale opét postradame
dalSich zprav.

U kompetentnich ¢initell totiz po dfivéjSich zkuSenostech z let pétadvacatych prevliadal nazor, Ze plachténi je pro nas
véci odbytou, Ze jiZ mame »détskou horeCku« za sebou. Proto Zadny z nich se nesnazil zachytit jiskru, ktera stale u nas
doutnala. AZ teprve snahy Ludvika Elsnice o vzkfiSeni naSeho plachténi vedly po zdolani mnohych pfekazek k positivnimu
vysledku. Dvéma vécem muze Elsnic a jeho spolupracovnici dékovati, Ze se probuzeni naseho plachténi z vé&ného snu
podafilo: jednak nebyli »zatiZeni tradici« hnuti pfed zvi€inskou pohromou, jednak naprosto véfili ve spravnost svych snah.

Elsnic se s plachténim setkal téméf nahodou. Kdyz byl totiz na studiich v ciziné (bylo to v roce 1929), dostal se
prostfednictvim svych spoluzakl ke stavbé kluzaku, s nimz po skonceni stavby »okusil« nékolik skokl. Po navratu domi
se snazil opatfiti si prostfedky, aby mohl absolvovati vycvik ve Skole v Grunau. Po velkych obtizich se mu to podafilo, a tak
se novopeceny »béckar«

vracel do Cech s imyslem, Ze bude organisovat plachténi u nas. Ale potize, které se stavély v cestu, byly tak velké, ze
by byly odradily kazdého. OvSem Elsnic byl z tvrdého dfeva a nedal se. Byl pevné pfesvédcen o vyznamu plachténi pro
narodni brannost. Ale v téch dobach se jesté nesmélo vyiknouti slovo »brannost«. A tak se toto slovo obchazelo razenim
hesla »sport«. Po velkych obtiZzich za pomoci divisniho generala Handka a ing. Bervidy na tehdejSim ministerstvu
vefejnych praci prosadil, Ze se o plachténi mohlo na téchto mistech mluvit. V roce 1930 odeS$el Elsnic opét do Grunau,
kde absolvoval kurs C a vratil se domu jako nas prvni C pilot. V tomto roce odjeli do Grunau téz Hubert Vahala a Jan
Hrbek, aby zde sloZili. zkousku AB.

S pomoci generéala Hanéka, ing. Bervidy, MUDr. Simsy a jinych se Elsnicovi podafilo, Ze byla na 25. zafi 1930 svolana
prvni schlze, jiz se kromé zastupct MLL, jako svolavajici organisace, zu€astnili i zastupci jinych leteckych korporaci
&eskoslovenskych, a to Aeroklubu republiky Ceskoslovenské, Svazu &s. letcl a leteckych tovaren. Na této schiizi kromé
objasnéni zakladni otazky o vyznamu plachténi pro nas byl vypracovan téz program, ktery obsahoval:

provadéni stavby letadel, navrhovani novych konstrukci, vyhledavani a zfizovani vhodnych letist’
stavbu potfebnych budov
zfizovani dilen
vycvik pilota-ugitell
zfizeni ustfedni kancelafe, usmérriujici praci v jednotlivych stfediscich
organisaci a centralisaci prace
zfizeni vhodného pojisténi plachtar
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Avsak v roce 1930 nezustaly u nas jiz zadné zbytky z prvniho obdobi plachténi. Uchovalo se snad jen nékolik starych
a provozu neschopnych letadel. Proto prvnim uUkolem bylo opatfeni potfebnych letadel, aby mohl byti zahajen
elementarni vycvik. Na Moravé byla uskute¢néna stavba nékolika kluzaka podle némeckych vykresu, v Praze provedena
konstrukce vlastniho kluzaku »Skaut« (konstruktér ing. Slechta), ktery potom po zdokonaleni byl jako » Skaut-Standard«
nasim skolnim kluzakem az do okupace.

Pocatecni obtize, které se hnuti stavély v cestu, mohly byti zdolany jen pevnou vili a nadSenim prvnich prakopnikd,
ktefi byli odrazovani c¢etnymi pfekazkami a »odbornymi posudky« nékterych nasich leteckych Ciniteld. Ti prohlasovali pfi
kazdé pfilezitosti, Ze se plachténi pro naSe poméry a mentalitu nehodi, Ze je to jen nadhrazka, kterou vymyslili Némci, kdyZ
jim bylo zakdzano motorové létani. Zapomnéli vSak, Zze Némci jiz motorové létali od roku 1924, a .pfece plachténi
ziskavalo nejen v Némecku, nybrz i v celém svété stale ¢etnéjSi stou,pence. A proto dnes musime dékovati Elsnicovi a
jeho spolupracovnikim, ze zUstali plachténi vérni az do okupace. Jen tak bylo mozno udrzeti pfi zivoté hnuti, které musilo
zdolavat tolik prekazek. Se stalym nezajmem u rozhodujicich Ciniteld muselo nase plachténi zapasit t¢émér az do let pfed
okupaci. Jen malo z povolanych ¢initell chtélo plachténi pfiznati vétSi cenu, nez jakou ma neSkodny a bezvyznamny
sport.

V roce 1931 se objevily prvni vysledky: byly pofadany dva vycvikové kursy, jeden v Chomyzi a druhy v Praze. Ugastnici
téchto kursl se rozjeli domu, kde zakladali nové odbory bezmotorového létani. V tomto roce bylo u nas Sest odbor(, které
mély jiz 20 vycvicenych plachtaf( kategorie A a 10 kategorie B. Byly také vydany plany kluzaku » Skaut-Standard« a
kluzaku »Zo6gling«. Ministerstvo vefejnych praci podporou 50.000 K& umoznilo stavbu dvou vétron némecké konstrukce
(jako letadel srovnavacich). O domaci konstrukci vétrofia se stale jeSté neusilovalo, nebof se to nezdalo nutné.

V roce 1932 se pokracovalo se zvySenym uUsilim ve vyhledavani vhodnych terén(. Elsnic po prozkoumani asi dvaceti
mist uznal za nejvhodn&jsi pro vycvik plachtaiti véech stupfiti terén Rana u Loun. Ze jeho volba byla §tastna, to se
ukazalo pozdsji, nebot dodnes je zde jedno z nejlepsich vycvikovych stfedisek v CSR. V uvedeném roce byla téZ zfizena
pokusna &kola na terénu Prestavlkyu Ceréan. Proponovany kurs kategorie C se jest& pro nedostatek pfihlasek
neuskutecnil, zato kurs A a B probéhl bezvadné. V poloviné roku 1932 zalétl Elsnic prvni vétrori domaci konstrukce (ing.
Slechty), pokftény »Praha«, s kterym byly provedeny &etné lety na zajezdech pfi vyhledavani terént a v listopadu 1932
provedl na ném - v dobé& nového rozvoj plachténi - nas prvni hodinovy-let (1hod. 04 min.).



Cbr. 9. Rané z letadla v roce 1946 (foto Silhan).

V Olomouci zkousSeli v tomto roce novy zpusob startu pomoci auta a po provedeni Uspésnych pokusu Hrbkem (jiz v r.
1931) bylo pfikroceno k vycviku s timto druhem start(i, ponévadz v okoli Olomouce nejsou vhodné svahy. Olomouc ma
prvenstvi i v provadéni startll za motorovym letadlem (aerovlekt). Od té doby se olomoucti plachtafi omezili jen na tyto
dva zpUsoby startu. Postavili si vétroné »Kassel 20« a »Kassel 25«, s nimiz provadéli aerovleky, a to az do vysky 2000
m. Koncem roku 1932 bylo u nas jiz 42 plachtovych odborl se 72 letadly a 121 plachtafi.

V nasledujicim roce (1933) se pokracovalo dale v rozsifovani ziskanych poznatkl. V Olomouci si za kaZzdou cenu chtéli
udrzeti primat v hledani novych cest, nebot’ zkouSeli akrobacii na vétroni. Vlekem jednoho vétroné& za motorovym letadlem
se jiz nespokojili a nacviovali dvoj- a trojvleky. Dvojvlekem se v tomto roce jiz nasi plachtafi pfi€inili o zpestfeni
Armadniho leteckého dne v Praze. V tomto roce byl u nas téz proveden prvni thermicky let, kdyZ se 6. Cervence 1933
olomoucky R. Stejskal udrzel v &isté thermice pfes 3/4, hodiny. Asi za mésic nato Iétal opét olomoucky ¢len Kudlicka po
aerovlekovém startu na vétroni »Kassel 20« nad malym svahem v blizkosti Sternberka 1 hodinu 31 minut.

Zatim jiz prvni zaci skladali na Rané zkousky C. V prosinci se Rodovskému podafilo na » Praze« prekonati nas stary
narodni vytrvalostni rekord z roku 1924, kdyZ nad »ranskym kopcem« plachtil 3 hodiny 4 minuty. Dva dny pfed koncem
roku ziskalo nasSe hnuti vydatnou podporu tim, Ze tovarnik Bata daroval MLL pual milionu K&, z ¢ehoz dostali plachtafi
polovinu na nakup novych letadel, 50.000 K& na zavody a rovnéz tolik na budovani novych terénl. Tato podpora se
projevila v ¢innosti jiz v pFistim roce. Zatim se tento rok skoncil témito vysledky: 59 odbord vlastnilo 103 letadla, z 235
plachtaft nosilo jiz. 10 odznak kategorie C.

V roce 1934 se plachténi u nas znatelné rozmohlo, nebot zlinskymi dilnami MLL byly dohotovovany prvni kluzaky a
vétrong, které svou vhodnosti a cenou umoznily €innost v novych odborech, které se stale zakladaly. Ke konci roku bylo
jich u nas zalozZeno jiz pfes sto.

Byla také zahajena vystavba Rané, ktera byla vybavena novou budovou a hangarem.
dvousedadlovka »EI-2-M«, »Praha ll« a jiné, které popisujeme v kapitole »Vyvoj bezmotorovych letadel«.

Prvni pravidelné kursy na Rané se uspésné zakoncily a nékolik nové vycvi¢enych plachtafli rozmnozilo fady nasich
bezmotorovych pilotl. V roce Ctyfiatficatém se konala nase »1. narodni soutéz plachtafti« na Rané, kde byly vytvoreny
nase prvni tfi narodni rekordy (€as 8 hodin 15 minut - Pitschak; pfevyseni 860 m - Rodovsky, ktery stanovil i dalku 25,2
km od mista startu). Zavady jasné ukazaly, ze bylo spravné, kdyz bylo naSe plachténi polozeno na Sirokou zakladnu, aniz
byl bran zfetel na po¢atecni vykony jednotlivcli, nebot jediné celkovou trovni mohlo byti méreno celé plachtarské hnuti.

Koncem roku 1934 jsme u nas meli jiz 102 odbory se 190 letadly a 544 plachtafi, z nichz 28 patfilo do kategorie C. Jevil
se vSak stale velky nedostatek instruktord, proto se pro pfisti rok planoval vycvik vétSiho pocétu uditelt plachténi.

Ten se na podatku roku 1935 téZ uskutednil. Kromé& toho usporadal UPV (Ustfedni plachtovy vybor) pro MANO kurs
stavby bezmotorovych letadel pro ucitele primyslovych $kol, ktery byl navstiven 32 ucastniky. Primyslovym $kolam byly
dodavany plany kluzaku »Skaut-Standard«. A tak nékolik novych letadel, postavenych v téchto Skolach, rozmnozilo nas
letecky park.

Souté? plachtaftl v Banské Stiavnici neskongila pro obtiznost terénu otekavanym usp&chem. Také »Il. narodni
soutéz« na Rané nedosahla pro nepfiznivé pocasi ani zdaleka vysledk( soutéZe v minulém roce. Celkova jeji Uroven byla
vSak zato vysSi, nebot se ji za€astnil dvojnasobny pocet plachtafl i vétronud (proto bylo nalétano vice hodin. nez v soutézi
prvni). Casovy narodni rekord byl b&hem zavodu dvakrat prekonan, a to dasem 10 hodin 21 minut (PGrok), ktery v$ak
Rodovsky zvysil na 10 hodin 31 minut.



Obr. 10. Pryni obytnd budova
postavend na Straniku
(foto Elsnic).

Po prvé se bodovalo podle zvlastnich proposic a absolutnim vitézem se stal v roce 1946 tragicky zahynuvsi F.
Pitrmann. Zavody vSak ukazaly, Ze Rana nebude vhodna pro vétsi pocet zavodnikd, proto bylo stanoveno, Ze treti soutéz
bude v pfistim roce pfenesena na Stranik, na néjz upozornil v pfedeslém roce S. PleSko a na némz proved| Elsnic v
kvétnu 1935 prvni let trvajici 1 %2 hodiny. Tento terén splhoval vSechna ocCekavani, takze dostal honosny nazev
»Slovenska Wasserkuppe«. Mezitim proved! Elsnic zkousky terénu Zelezné hory. Usoudil, Ze se tento terén pro $koleni
nehodi. Sou€asné se stavél pod vedenim Jos. PSikala novy hangar a budova na moravskoslezském Skolnim terénu
Cebing u Brna, druhy hangar na Rané a prvni na Straniku. Kursy na Rané a Cebiné mély vétsi rozsah a bylo v nich
vycviéeno mnoho novych instruktord. Ke konci roku 1935 méli jsme u nas jiz 124 odbor( se 213 letadly a 782 plachtafri
172 kategorie C, 258 B a 474 A.

Rok 1936 se vyznacoval jiZ usilovnhou praci na budovani pevného zakladu pro nade plachténi. Kromé& vycvikovych
kurst v Ustfedni plachtarské $kole byly pofadany kursy ve vSech vétsich odborech. Mnoho novych konstrukci bylo
stavéno pro narodni soutéz na Straniku. Dokonce Cily plachtovy odbor v Konici u Prostéjova realisoval stavbu vétroné s
pomocnym motorkem, ktery byl také Uspésné zalétan. O velikonoCnich svatcich v ramci vyzkumu novych terént létal
Rodovsky na Sedém viku »Sedém vlku« (El-2-M) na Kozakové pres 1 % hodiny a ziskal pfevy$eni 650 m. Nékolik dni
pred svatky Opavan Schiller plachtil nad Radhostém s » GB-ll« pfes 3/4 hodiny a jen pro velikou zimu musel let ukongit.

Qbr. 11. Hangar a ubikace
na Cebiné (foto Elsnic).

Ponévadz u jednotlivych odborl se vytvarely samostatné konstrukce i stavby kluzakd a vétrofil, bylo ministerstvo
vefejnych praci nuceno tuto ¢innost regulovati, a proto vydalo materialové predpisy pro vSechny stavby, aby se za kazdou
cenu snizily vady amatérského provadéni staveb. Ponévadz se jiz v dfivéjSich soutézich volalo po vhodnych palubnich
pristrojich pro vétrong, nabizely brzy nékteré zdejSi firmy potfebné pfistroje ke koupi.

Bohuzel jesté v roce Sestatficatém nechtélo mnoho nasich plachtafd chapati plachténi jako naprosto sobéstacny sport
a posilhavali po motorovém létani. Zvlasté vydanim PlSkova prekladu Mignetova » Leteckého sportu «se rozlila u nas
vina nad$eni u jednotlivych odborud pro tento druh letadélka. » Nebeska blecha«

(Pou du ciel) se méla stat prostfedkem, ktery mél umozniti Elovéku dostati se » snadno a rychle« do vzduchu. Dokonce
bylo realisovano nékolik staveb tohoto letadélka, dosud zcela nevyzkouSeného. Na leteckém dni v Rakovniku Iétala jedna
z prvnich naSich »bleSek«, postavena Hnilickou z Lysé. Ale celé nadSeni nemélo zdravy podklad a bylo rovnéz i v jinych
zemich potlac¢ovano.

Zato tim vice byla podporovana stavba novych prototypl na »lll. narodni soutéZ«, ktera byla stanovena na 5. az 19.
Cervenec 1936. Pred ni byl pofadan tydenni cviény kurs. Soutéz nemohla byti vSak zcela uspésna, ponévadz ze 14 dnu
byly jen 4 letové. Pfesto vSak dosaZzené vysledky byly na tu dobu uspokojujici. SoutéZe se zuc€astnilo 17 druzstev vetné
beogradské grupy »Deveti« Aeroklubu Kraljevine Jugoslavije. Ze 34 pfihlasenych vétrond se zuc€astnilo soutéze 24, z
nichz 4 mély slibnou Ceskoslovenskou konstrukci. Celkem bylo 14 vétrofid konstrukce Ceskoslovenské, 8 némecké a 2
konstrukce polské, stavba byla vSak provedena v Jugoslavii (byly to 2 »Komary« nasich jugoslavskych hosti).
urovenn mél »Tulak« konstruktérd F. Pitrmanna a F. PeSty (viz pfislusnou stat » Vyvoj bezmotorovych letadel«) a
dale »Zlin X«.

Celkem bylo v této soutézi za 4 dny provedeno 97 startl v celkové dobé 172 hodin 20 minut. Nejvétsi vySky nad
mistem startu dosahl F. Pitrmann na »Tulaku«; a to 1230 m, kteryZto vykon se stal novym narodnim rekordem. NejdelSi
doby - 8 hodin 36 minut - dosahl v tomto zdvodé Stanojevi€ (druzstvo Deveti).

V roce Sestatficatém se téz provadéla reorganisace plachténi. Nékolik odborud, které nevykazovaly ¢innost, byla



zruSeno a 22 novych bylo zaloZeno. Ke konci roku 1936 byl tento celkovy stav: 117 odbort s 286 letadly a 1288 plachtafi,
z nichz bylo 101 kategorie C, 411 B a 776 A.

Vedeni MLL nebylo vSak s vysledky roku 1936 spokojeno, hlavné pak ne s poctem plachtaf. Proto se vytvarel na rok
1937. predpoklad pro vycvi¢eni novych 1000 plachtaf(l. Byla to akce obdobna akci » 1000 novych piloti«. Stale vSak byl
jesté nedostatek vhodnych piloti-ugitelll. Existujici pocet by snad i dostacoval, ale ucitelé se nemohli uvolniti v dobé, kdy
by toho bylo tfeba, nebot byli vazani svym zaméstnanim. Stale vic a vice se chapal vyznam plachténi pro narodni
brannost, avSak pfesto hnuti zapasilo s finan€nimi potizemi, nebot udélované podpory nadfizenych ufadl nedostaCovaly.
Proto mnoho zajemct, zvlasté z fad socialné nejslabSich, si nemohlo hraditi vycvik. A proto heslo »5000 aktivnich,
kazdoro¢né doplfiovanych plachtafl« zlistavalo jesté dalekym snem.

Vycvik se v roce 1937 zlepsil hlavné v kategoriich C a B. PFirlistek plachtafu kategorie A se naopak zmensSoval. Kursy
Ustfedni plachtafské $koly se Usp&sné ukongily, ale jen na Rané a na Cebiné. Pro nedostatek pen&znich prostfedkil se
nemohlo provésti Skoleni i na Straniku, kde byla proto konana jen »IV. narodni soutéZ«. Ve 13 kursech pofadanych v roce
1937 bylo vycviceno

zakul, ktefi slozili tyto zkousky: 25 A, 90 B, 34 C a 2 D. Rodovsky pokracoval ve zkuSebnich letech na Kozakové a na
Zeleznych horach. Na Moravé se zkousely Oderské vrchy.

Obr. 12. Solnohrad 1937:
Silhan-Elsnic-Tuldk
(foto Elsnic).

V roce sedmatficatém dostali naSi plachtafi oficialni pozvani do ciziny. Rakousky aeroklub je pozval na plachtaisky
sjezd do Solnohradu pfi pFileZitosti zasedani ISTUS: Jako piloti byli delegovani Elsnic a Silhan s vétroném » Tuldk, jako
experti ingC Handk z Brna a ing. Chlup z Olomouce. Liberecky Preussler zastaval na tomto zajezdu funkci fidice a
mechanika. Ze zajezdu bylo pfivezeno mnoho cennych poznatk(l a po prvé jsme mohli zméfiti své moznosti s moznostmi
plachtaf( jinych statl. Odtud nam také Elsnic se svymi druhy pfinesl novou techniku thermického létani, a to zplsob
krouzeni, kteryzto zplsob poznal v roce 1930 Wolf Hirth. Do této doby se u nas chodilo na thermiku jen pfimym letem.
Nas vétron »Tulak-1 « byl stfedem obdivu ostatnich plachtafd. | kdyZ jsme se nemohli v pofadané soutézi umistiti jako
rovnocenni partnefi, pfece jen ziskané poznatky mély vliv na vyvoj naseho plachténi.

Dale jsme se v tomto roce zuc€astnili jako zavodnici Mezinarodnich rhénskych zavodl ve dnech 4. az 18. Cervence
1937. Na Wasserkuppe jsme jeli se 4 stroji 12 Tulak-37«, 1 VSB-35 a 1 Duha ll«). V zavodech jsme se nikterak pro
nedostatek zkuSenosti vyznacné neumistili, nebot nasSe prostfedky a moznosti nedosahovaly nejnizSi urovné jinych
ucastnikd. Byli jsme na celych zavodech jen popelkou. Piesto vSak cela soutéz byla pro nas velmi pou¢na. Mohli jsme si
po prvé uvédomit, v éem jsme jesté pozadu a jak se budeme musit zafidit, a:bychom se mohli jinym vyrovnat. Ze 4 nasich
vétronl 3 havarovaly. Pilot Chlup na »Duze-ll« se vaznéji zranil a dlouho si se zZlomenou nohou polezel v nemocnici ve
Fuldé. Prachafovi se v soutéZi podafil pfelet vzdalenosti 91 km, &imz byl vytvofen novy narodni rekord a Prachafr si sloZil
posledni podminku pro ziskani stfibrného C. Uvédomili jsme si, Ze Wasserkuppe je pro nas jesté pfilis téZkym terénem, ze
napfed budeme musit hodné cvi€it na terénech domacich, zvl4sté na Straniku. Doufali jsme, Ze tam na IV. zdvodech
zvySime své narodni rekordy.

Ale tato soutéz pfinesla nemilé zklamani. Zavodu se ucastnilo jen 11 vétronll, z nichz 4 havarovaly. Zavody byly
zahajeny jiz 25. ¢ervence v 15 hodin, kdyz jiz pfed oficialnim zahajenim docilil Rodovsky pfevyseni 830 m. Po zahajeni
startovala jako prvni Kralova »Sokolu«, avSak po startu hned havarovala a vazné se zranila. Druhy startoval Plrok na
starém Tulaku a létal pfes hodinu, ¢imz, na sebe soustfedil pozornost divaku a dal na chvili zapomenout na nepfijemny
zacCatek zavodu. Jinak v§ak pocasi zavodnikim nepfalo. Byly proto provadény jen kratsSi lety. Az 5. srpna 1937 se smula
protrhla a Rodovsky se dostal do vzdalenosti 54,6 km od mista startu a slozil si tak posledni podminku pro D. | kdyz se
létalo vice dnu nez v zavodech predchazejicich, pfece jen se dosazené vykony nemohly srovnavat s minulymi. Nejlepsi
Cas byl 2 hodiny 40 minut, pfevySeni 936 m a dalka 54,6 km. V8echny tyto vykony stanovil S. Rodovsky. Bylo vykonano
celkem 85 start(i v uhrnné dobé 63 hodin 27 minut.

Hradecky plachtafsky odbor zkouSel novy zpusob startu, a to navijakem.. Vysledky byly uspokojujici a jen malo lidi
tusilo, Ze se tento zplsob stane jednim z nejuzivanéjSich druhu startd bezmotorovych letadel.

Ke konci roku 1937 bylo v ¢innosti celkem 141 odbord s 1836 ¢leny, z nichz mélo 1083 zkousku A, 594 zkousku B, 159
zkou$ku C. Po prvé v tomto roce mame jiz 2 plachtafe kategorie D dals$i 3 si splnili prvni podminku pro dosazeni tohoto
stupné, kdyZ létali vice nez 5 hodin.

ZaCatkem roku 1937 dokonCila MLL stavbu prvniho nasSeho pouzitelného motorisovaného vétroné »El-2-M«.
Konstruktér Elsnic, ktery tento vétron téz zalétl a vyzkousel, pfeletél z Humpolce do Prahy na leteckou vystavu, kde byl
vétron, pokitény na jméno »Humpolec, vystaven.

Rok 1938, alespori na pocatku, se rozbihal plné rozvinutou plachtafskou ¢innosti. VSechny odbory se pfipravovaly na
opét vypsanou celoro¢ni tradi¢ni soutéz plachtard, létajicich ve svych odborech. Kromé toho byla uspofadana na
Zilinském letisti od I. do 10. kvétna 1938 soutéz pokroc€ilych plachtaru, které se zu€astnilo 12 plachtaft se 3 vétroni Tulaku



a 1 akrobatickym G&-1 (Sokol). Kromé toho zde byl k disposici vle€ny motorovy stroj Aero 11. Po prvé byl s plachtafi
pfitomen také meteorolog dr. Miklenda, pozdé&ji za valky okupanty popraveny, s motorovym letadlem Praga-Baby, aby
zkoumal vzdusné proudy. Ponévadz nebylo mozno s dalSim vieCnym letadlem »Tatrou« provadéti pro malé letisté vieky,
bylo ho pouzito pro informacni vycvik plachtafli v akrobacii s dvojim Fizenim. Ackoliv povétrnostni poméry byly malo
pfiznivé, pfece se jen plachtafi snazili vyuziti vSech moznosti k vykonim. Jiz 5. kvétna se podafil Prachafovi prvni nas
prelet pfes 100 km, kdyz letél do Szany v Mad'arsku,,&imz vytvofil novy narodni rekord na vzdalenost vykonem 178 km:
Toho dne se pokusil o prelet i brnénsky u€astnik ingC B. H a n & k, ktery pfistal u Velké BytCe. 7.kvétna mél v3ak jiz vétsi
$tésti a pfistal po preleténi Malé Fatry u Stubnianskych Teplic, zdolav vice nez 50 km. Ponévadz v$ak je pro splnén.i
podminky pro kategorii D pfedepsana vzdalenost v pfimé linii od mista startu, ktera Cinila pfi tomto letu jen 40 km, proto
posledni podminka pro ziskani vykonnostniho odznaku spinéna nebyla. Toho dne dosahl Pitrmann vySky 1600 m. Jiné
pozoruhodné vykony tato pfipravna soutéz nepfinesla.

Plachtafim se 14. ¢ervna 1938 dostalo velkého uznani, ponévadz na Ranou pfijel president dr. Edvard Benes§, aby se
sam presveédcil o praci ¢eskoslovenskych plachtafl. Prohlédl si zafizeni letiSté, dal si vysvétliti zplsob I1étani, zajimaly jej
vSechny podrobnosti, které s plachténim souvisi. Pro nase plachtafe to byla velka pocta, ale také dikaz, ze svou praci
délaji dobfe a Ze plachténi neni jiz tim bezvyznamnym sportem, za jaky bylo jesté& pfed nékolika lety povaZovano.
Povzbuzeni touto pozornosti si vSichni umifiovali, Ze letos v sezéné ukaZzi panu presidentovi, co jiz dovedou.

V této dobé se totiz jiz pozoruje u nas snaha po dosazeni Spickovych vykon(, nebot jiz byl poloZzen dostate¢ny zaklad
podminky. Proto se s napétim o¢ekavalo, co pfinese V. narodni soutéz na Straniku.

Ale napjatd mezinarodni situace a stalé némecké novinafské Utoky proti nam nezaru€ovaly bezpecné, ze klid bude
udrzen natolik, abychom se mohli i po této strance vyzivat. Zvlasté CasteCna kvétnova mobilisace vnesla do plachtaiské
¢innosti stagnaci, ponévadz mnoho, hlavné zkusenéjsich plachtafd odchazelo k svym kmenovym télesim. Tato nejistota
trvala i v Cervenci, a proto bylo od pofadani sou.t&Ze upusténo. Potom pfiSla po neklidném srpnu v zafi mobilisace a na
konci mésice jsme byli trhani némeckou okupaci tak zvaného »sudetského« Uzemi. Proto nemohl slibn& zapocaty rok
1938 skonciti tak, jak se pfedpokladalo. Ke konci roku se proto jevila bilance plachtaiské ¢innosti takto:

Celkem bylo ustaveno 148 odbor(, ale ¢innost v plném rozsahu provadélo jen 70. Celkem létalo 2119 plachtafd, z nichz
patfilo 21 do kategorie C a 2 do kategorie D. V uplynulém roce byla slozeno 300 A zkousek, 152 B, 62 C a 4 podminky D1.
Provedeno bylo celkem 29.048 startl (asi tolik, kolik v roce 1946 na samotném letisti v Medlankach u Brna) a nalétano
bylo 523 hodin 46 minut (asi polovina toho, co na Medlankach za rok 1946).

Na konci roku 1938 se Ludvik Elsnic v »Letci« lou¢i se ztracenym Uzemim, ale slibuje, Zze zadny plachtaf nebude
ztracen, Ze. vSichni se budou v pfistim roce vyzivat na tom prostoru, ktery nam jesté zbyl. Ale to jesté zadny z nas .neznal
Némce. P¥iSel 15. bfezen 1939 a s nim brzy i vS8eobecny zakaz sportovni i jiné letecké Cinnosti.

TémeérF po celych sedm let se musili plachtafi odmi€et. Mnoho jich odeSlo do zahraniéni armady, mnoho jich bylo
uvéznéno v koncentraénich nebo karnych taborech pro illegalni ¢innost. Cela brnénska skupina plachtafd, soustfedéna
kolem J. PSikala, byla zahy zatéena a celou dobu okupace protrpéla v némeckych zalafich. PSikal sam byl pak v roce
1942 popraven. Tim v8ak nebyla zlomena touha po létani v téch, ktefi zustali.

Némci zabavili a zni€ili vSechen letecky a pomocny material, ktery jsme si léta t&Zce opatfovali. Podobné jako
zanedlouho v Polsku, fadili i u nas »NSFK-mani« v leteckém materialu. Mnoho $kol bylo zavieno, jiné opét rozsifeny pro
potfebu okupantd. Mnoho novych $kol bylo vybudovano s velkou dukladnosti. Tak byly vybudovany Medlanky, které mély
byt nejvétSim vycvikovym stfediskem v protektoraté. To, co je na Medlankach nyni, je pouze tfetinou toho, co tam mélo byt
postaveno. Ale nasi plachtafi se nedali zviklat ve své dUvéfe v obrat véci. | kdyz zavidéli Némcim, Ze mohou létat, pfece
jen veéfili, ze i jim to budoucnost umozni za lepSich podminek i okolnosti. A ten den pfiSel.

Hned po ukonceni boje, dobfe informovani o vSem dulezitém, zajistili plachtafi vS8echen material, aby jej nemohli Némci
nebo nepovolané osoby znicit nebo odnést. Prace bylo mnoho, ale nadSeni téch, ktefi jiz pfed valkou létali nebo teprve
létat chtéli, bylo vétsi. Jen tak si miZzeme dnes vysvétlit, Ze se v nékterych mistech u nas létalo jiZ v €ervnu nebo ¢ervenci
1945.

Ale material, ktery po Némcich zustal, nedostacoval. Némcim se totiZ podafilo vSechen hodnotnéjsi material jesté véas
stahnout a zde nechali jen to, co jiZ nepokladali za schopné transportu. Proto se hned pfikro&ilo k opravnym pracim.
Srovname-li v8ak to, ca zde bylo, s tim, co nam Némci zni€ili nebo zcizili, zlstalo toho pfece jen malo.

Proto se Cesti plachtafi po osvobozeni obratili na tehdejSiho velitele Rudé armady marsala Konéva s prosbou o
darovani materialu z plachtaiskych $kol z Grunau a ze Zakup. Zadost byla brzy vyfizena, a tak jiz 23. Servence 1945
vyjizdéla vyprava 110 plachtafd za vedeni komise MNO pro tento material. Celkem bylo k nam dovezeno materialu asi za
12 az 15 miliona Kés. Bylo to 116 vétronl, 16 kluzakl a 3 motorova letadla mimo pomocny material. Tim byl dan zaklad
pro zahajeni plachtafské Cinnosti po osvobozeni.

Organisaéné byl zajem o létani podchycen zalozenim CNA (Ceského narodniho aeroklubu) a SNA(Slovenského
narodniho aeroklubu) a celé hnuti bylo poloZzeno na pevnou organisacni zakladnu. Prace Sla z pocatku obtizné, nebot
nase zemé byly svédkem vale¢né litice, ktera zde jesSté pfed nékolika mésici pIné zufila. Zvlasté Slovensko a
Moravskoslezska zemé byly znacné poSkozeny.

Brzy v8ak byl zahajen vycvik, nebot’ vSichni plachtafi byli nuceni obnovit si zkousky, které si sloZili pfed okupaci. Kromé
toho za dobu Sesti let vyrostl kadr novych zajemcl, ktefi chtéli také létat. A tak jiz na konci roku 1945 za dobu asi péti
mésicu jsme mohli konstatovat, Zze jsme dosahli dfive nebyvalych vysledk.

V historickych zemich bylo dosazeno za onu dobu téchto vysledkd :

Celkem bylo zaloZzeno 182 plachtovych odbord, v nichz Iétalo 2932 plachtaf(. Skute€nou plachtafskou ¢innost mohlo
ihned provozovat pouze 35 odbordl, ostatni odbory byly omezeny v &innosti nedostatkem materialu. Provedeno bylo
celkem 69.563 startll v celkovém ¢ase 1245 hodin 44 minut. SloZzeno nebo obnoveno bylo 1250 zkousek kategorie A, 791
B, 259 C a slozeno 32 podminek pro ziskani vykonnostniho odznaku. V &innosti byly Ctyfi stalé (zemské) plachtarské
$koly, a to na Rané a v Hodkovicich v Cechach, na Moravé pak v Medlankach a na Hiirce u Nového Jigina.

Abychom poznali poméry na Slovensku, je tfeba si nacrtnouti vy'voj udalosti od roku 1939, kdy doSlo k odlouceni
slovenské vétve od celonarodni organisace MLL.



V roce1939 zasahla do vyvoje bezmotorového létani na Slovensku Hlinkova garda (HG) a zdélo se, Ze je vSechno
ztraceno. Avsak slovensti plachtafi chtéli 1état. Pfichazeli na Stranik, ktery stale dale vedl Ladislav Stejskal, jenz zUstal na
Slovensku i po vyhlageni slovenského statu, kde byli vycvitovani. Sem vSak také prichazeli letci z Cech a z
Moravskoslezské zemé, aby se pomoci Stejskala i ostatnich jeho vérnych dostavali za hranice. A tak se Stranik staval
odrazovym mustkem pro daleké cesty, které kongily ve Francii nebo v Anglii.

Prostfednictvim HG se snazila v roce 1940 NSFK dostati slovenské plachtafe pod sv(j vliv a podfFiditi je vedeni tehdejsi
17. dolnodunajské zupy, avSak bez vysledku, nebot slovensti plachtafi po poznani vycvikovych praktik na némeckych
ucilistich (na priklad v roce 1941 na Spitzerbergu, kam byli vyslani) poznali dobfe, Zze bezmotorové létani prestalo byt pro
Némce sportem a stalo se jen soulasti vale¢né masinerie. Vidéli dale, jak Némci zachazeji se slovanskymi zajatci, a to
stacilo, aby byli upevnéni i ti méné pevngjsi.

V roce 1941 pfichazely na Slovensko prvni kluzaky a vétroné némecké vyroby. To ovlivnilo vysledky tohoto roku,
zvlasté kdyz plachtafi méli moznost Iétati na vétroni VSB-37 a G6-1 (Sokol) a vyspélejSi absolvovali kurs akrobacie na
bezmotorovych letadlech. Plachtafi se poustéli na prelety a v roce 1941 se narodil prvni slovensky stfibrny »céckar«. Za
tento. rok bylo nalétan pfes 5 hodin a vykonano 80 zkouSek kategorie C.

Rok 1942 uplynul ve znameni krise, zvlasté kdyz obétavy Stejskal byl zat€en. Tim se oteviely oci vSem cinovnikim
plachtafskych odbord a ani sebenad$enégjsi plachtar se nemohl smifit s myslenkou, ze by mél svou plachtarskou ¢innosti
pomahat némecké reklamé o nadSeni Slovakl pro »osudovy boj Evropy«. Proto i vysledky tohoto roku byly Zalostné,
ackoliv byly umeéle zvétSovany. V nasledujicim roce se snazili néktefi cinovnici SLS (Slovenského leteckého sboru)
Némcum vysvétliti podezrelou necinnost slovenské mladeze. Nedafilo se to vSak, ponévadz prvni prelety slovenskych
letcd na motorovych letadlech do Ruska a sabotazni i jiné protinémecké ¢iny mluvily jasnéjsi feci.

Teprve rok 1944 ukazal, co bylo ve slovenskych plachtafich. Hned po vypuknuti povstani byli t¢mér vSichni na svych
mistech. Rocniky letecké Skoly, z poloviny byvali plachtafi, krvaceli v hrdinnych bojich ve slovenskych horach. Doposud se
ani nepodaifilo zjistit, kolik plachtaf( naslo svuj posledni odpoc€inek na baijistich Evropy. Byla jich v§ak pékna fada.

V roce 1945 pfilétali uZz na Slovensko ti, kterym se podafilo pfebé&hnouti k Rudé armadé, a vraceli se s mnoha
vyznamenanimi za state€nost jako vojaci nasi nové armady. S jejich pomoci se zafalo budovat slovenské sportovni
letectvi. Tento rok nepfinesl jesté zadné pozoruhodnéjsi vysledky. Cela zemé se Ié€ila z vale¢nych ran, takze nebylo jesté
mozno rozvinouti plné mirovy Zivot, jehoZ charakteristickym pfiznakem je téZ plachténi. A tak plynul uvedeny rok za
usilovného budovani toho, co bylo poslednimi udalostmi zni¢eno. Bylo proto vycvi¢eno jen 34 A, 19 B a 8 C pilot(,
provedeno 3255 startll v celkové dobé 159 hodin 52 minut a 22 vtefin.

Vysledky roku 1945 naznacovaly takovy rozvoj plachténi v roce 1946, Ze bylo tfeba provést reorganisaci vedeni. Proto
na podatku roku byl CNA rozdélen na dvé zemské organisace, a to CNA pro Cechy a MSZAK pro zemi Moravskoslezskou.
Tim byly u nas vytvoreny tfi zemské organisace, ¢imz byl polozen pevny organisacni podklad k takovému »rozletu«, jaky
pfinesl rok 1946.

Na pocatku roku 1946 se stale pokracovalo v pfipravnych pracich na zahajeni plachtafské sezény a ve vycviku novych
plachtaf(. Dalo se zaroven také ocekavat, Ze rok 1946 pfinese nové vykony, kterych isme pfe-d valkou nedocilovali.
Zvlasté se ¢ekalo, kolik preletll, nejobtiznéjsi to snad plachtarské discipliny, bude zaznamenano na kanci roku.

Prvni zdafily pfelet proved! 5. dubna 1946 vedouci zemské plachtaiské Skoly na Rané Janout letem z Rané do Ruzyné.
Tim byl dan signal ostatnim plachtaitim, a tak jiz v kvétnu 1946 bylo vykonano v Cechach $est preletti pfes 50 km, z
nichz nejdelsi byl Vycpalktv prelet z Rané do Meerane (Sasko), dlouhy 148 km. V ¢ervnu a v ¢ervenci bylo vykonano po
jednom preletu, ale zadny z nich jiz nepfekrocil hranici 100 km, takze Prachaflv rekord 178 km z roku 1937 zUlstal
neohrozen.

Nadelniku &eskych plachtaftl VI. Silhanovi se podafilo ptekonat na »Jefabu« 27. dubna 1946 dosavadnivys$kovy
rekord a stanovit novy pfevySenim 1890 m. 10. Cervence létal na Rané Papacek 14 hodin 47 minut (na »Vazce«) a
vytvofil tak novy ¢asovy rekord. V kategorii dvousedadlovych vétronu dosahli nového vykonu Dlouhy - Mayer, kdyZ na
»defabu« 20 . Cervence 1946 uletéli 96,5 km. Osm dni pfed nimi E. Kvasni¢ka s J. Machem opét na »Jefabu« docilili
vysky 1603 m, coz je naS prvni narodni rekord této kategorie. Instruktorka J. Juklova létala 10. Eervence 1946 na »GB-
llb« 11 hodin 12 minut a vytvofila. tak novy narodni Zensky ¢asovy rekord.

Na Moravé nedostatek transportnich voz(i nutil plachtafe, aby s prelety po&kali. Jen instruktor VI. Skolny z Medlanek se
pocatkem Eervence pustil s »Olympii« na prelet a pfistal na Slovensku u Vradisté, pfekonavvzdalenost 65 km. Sou¢asné
s nim startoval na »Vazce« tehdejSi vedouci Skoly v Medlankach TézZer k cilovému letu do Bratislavy, kam dospél po
témér ¢tyfhodinovém letu.

Na Slovensku se dostavalo hnuti k zZivotu. Na pocatek srpna byly opét L. Stejskalem pfipravovany zavody na Zoboru u
Nitry, které byly také 14. srpna zahajeny. Zuc¢astnilo se jich sedmnact slovenskych plachtaru, kiefi béhem zavodu provedli
14 preletd, z nichz nejdelsi byl let M. Buchty na »Jefabu« z Nitry do Szdkesfehérvary v Mad'arsku (156 km). Celkem bylo
v zavodech nalétano pres 408 hodin Cistého €asu a vykonano 21 letl pfes 5 hodin, z nichz nejdelSi let trval 15 hodin 10
minut (novy ¢&s. rekord). Pilot Zabrodsky z Bratislavy dosahl prfevySeni 1650 m. B&éhem zavodu Sest Gcastnikl slozilo
posledni podminky pro ziskani vykonnostniho odznaku, takZze ke konci roku bylo na Slovensku jiz 14 plachtafu kategorie
D. Béhem zavodu (a létalo se i v nocil!) se nepfihodila Zadna havarie, coz svéd¢i o dikladné pfipravé.

Na konci roku 1946 méli plachtafri tyto vysledky: Bylo provedeno pfes 257.000 startl v celkové dobé 7511 hodin. Létalo
se na 330 kluzacich a asi na stejném poctu cviénych a vykonnych vétron(. Do rejstfiku pilotd bylo zaneseno 26 pilot
kategorie D, 597 kategorie C, 2391 kategorie B a 2729 kategorie A. Z plachtafskych odbort, které byly u nas zalozeny,
provozovalo a hlasilo ¢innost pouze 138, coz je asi polovina vSech zalozenych odboru.

Tak byly pro mok 1947 vytvofeny vSechny pfedpoklady k tomu, aby se nase plachténi umistilo v rdmci svétovém na
Cestném misté. Evropské urovné jiz dosahujeme, nebot lety, které byly provedeny na pocatku roku 1947, snesou jiz
svétové méfitko. Je tfeba vSak jiti dale, nezastavit se, aby dosahované vykony byly stale vétsi a vétsi.



