Historie plachténi ve svété - autor FrantiSek Kriz

Létani - stary sen lidstva - objevuje se ve vSech obdobich lidského véku. Kazdé stoleti, a hlavné pak ta, ktera tésné
predchazela nynéjsi dobu, ma svého proroka, ktery zasvécuje zivot letecké mysSlence, aby na konec za vysméchu
vSech padl jako jeji obét. A véru zadné odvétvi lidského pokroku a €innosti si nezadalo ta k velkou dar od téch, ktefi
chtél i Pfirodé vyrvat tajemstvi letu, jako létdni samo. A tak cesta leteckého vyvoje je lemovana hroby téch, ktefi
nevahali pfinést velké myslence obét - nejvyssi sebe sama.

Predstava létani vabila ¢lovéka jako omamny sen, a ten pUsobil tak opojné, Ze €lovék v cesté za dosazenim cile
zapominal na svoji nedokonalost. Létani si vzdy vyzadovalo a stale vyzaduje lidi celych. Prakopnici [étani maji vSak
pravé jako ostatni lidé vzdy svoje chyby, které se v8ak zde, v létani, plati draZe nez v kterémkoli jiném oboru lidského
badani. A tak jiz prvni lidsky let, let Daidallv se synem lkarem, kon¢i tragicky a mlady lkaros pada a hyne jako prvni
obét, pfeceniv pevnost otcem vyrobenych kfidel.

Je lhostejné, udala-li se tato episoda skute¢né v mohutném déji lidského zapasu se vzduchem. Vystihuje vSak
krasné odvékou touhu lidi, ktefi chtéli Iétati jako ptaci a pfiblizovati se boh{im.

Prvni z lidi, ktery se zacal zabyvati myslenkou létani, a to jiz na védeckém podkladé, byl Leonardo da Vinci (1452 az
1519). AvSak tento mnohostranny genius pfisel na svét se svou myslenkou pfili§ brzy a jeho pokusy a poznatky, které
maji mnoho spravnych feseni, koné&i tehdy, kdyz pfi jednom z ¢etnych pokusu pad jeho sluhy, ktery byl ,zalétavacim
pilotem* Vinciho, vyvolal takovy ohlas nevole, Ze i Leonardo da Vinci se musil vzdat dalSich praci v tomto sméru.

Nové fysikalni poznatky v§ak umoznily, Ze jiz osmnacté stoleti se ponékud pfiblizuje zdafilymi pokusy bratfiMontg
olfierovychkcil, i kdyZ jen nedokonale. A tak se dostavaji prvni lidé do vy3Se v balonech na teply vzduch.
Hloubavy lidsky duch v8ak poznava, Ze to neni jesté vytouZeny cil, a hleda jiné cesty k ovladnuti vzduchu. Clovék, maje
pfed sebou dokonaly vzor v ptacich, se snazi, aby je napodobil, nebot neni jiné cesty. AvSak tyto pokusy byly velmi
neuspésné, ponévadZ vSechny snahy ztroskotavaly pro nedostatek potfebnych theoretickych védomosti. Pouhé
napodobovani pfirodnich vytvor. nevedlo k cili. A tak v§echny pokusy, které byly v XIX. stoleti konany jak v Evropé, tak
i v Americe, nemohly splnit vSechno dlvéfivé oekavani. Snad stoji za zminku uvésti jen jméno JohnaMontgomer
y h o, ktery mél pry v roce 1884 létati. O tomto pokuse se zminuje Oktavian C h a n u t e ve svém spise »Progress in
flying machines« (Pokrok v letadlech).

Prvnim skute¢né létajicim muzem byl vS§ak Otto L il i e nt. h a | (1848-1896), ktery po dikladném studiu a
pozorovani pfirody stanovil zakladni zakony pro létani. Svoje theoretické poznatky podlozil praktickymi pokusy s
modely a déle tim, Ze po desetileté praci prvni sestrojil zavésny kluzak, na némz podnikl prvni lety.

Obr. 1. Llilienthally
zdvésny kluzdk.

Z pocatku to byly jen kratké, pak vSak stale se zvét3ujici skoky. Vynélezce nebyl s vysledkem své prace spokojen,
stale opravoval a hledal vyhovujici fedeni, stale hledal silu, ktera by €lovéku umoznila 1étani. Tato snaha se stala
smyslem jeho Zivota a Lilienthal ji. obétoval i svUj zivot. Zfitil se dne 9. srpna 1896 pfi jednom ze svych pokusnych letu.

Soucasneé s Lilienthalem pracovali v Americe €etni pracovnici a pokousSeli se vyresit princip létani. JménaWrigh't,
ChanuteaHerringjsou na potatku dlouhé fady téch, ktefi létani zasvétili - a mnohdy i obétovali - svij zivot.
Bratfim Wrightovym se podafilo vyfeSit problém Fizeni zavésného kluzaku, problém, jimz se Lilienthal jesté Sifeji
nezabyval. A princip jejich myslenky se zachoval az do dnesniho dne i u naSich modernich letadel. Svou €innost
zakondili bratfi Wrightové i po strance sportovni pozoruhodnym vykonem, kdyz se 24. fijna 1911 podafilo Orville
Wrightovi plachtit se svym kluzakem pozoruhodnou dobu: 9 minut a 45 vtefin. Je pozoruhodné, Ze tento bezmotorovy
let byl pfekonan az za deset let, a to v roce 1921 na Rhonu. AvSak o Zadném z téchto pokusli nemizeme mluvit jako o
pocéatcich plachténi, alespofi ne v dnednim slova smyslu, nebot jejich u€elem bylo jen najiti pfedpoklad pro létani
motorove, které umoznil vynalez Ottova vybusného motoru. Motorové Iétani bylo pak tak zdokonalovano, Ze jiz jen
maloktery z pracovnikl se odvazil setrvati jeSté na bezmotorovém létani.

Obr. 2. Wrightdv dvou-
plodnik z roku 1902.

Jakékoliv pokusy na tomto poli ukoncila pak zvlasté prvni svétova valka. Bezmotorové létani, rozumime-li timto
pojmem prvni pokusy lidi dostati se do vzduchu, bylo jen jakymsi prvotnim stadiem pro pozdéjSi rozmach létani
motorového, které mélo za prvni, a hlavné za druhé svétové tragédie takovy vyznam, Ze bychom dnes mohli mluviti i a
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zneuziti prvotni svaté myslenky novodobych mucednikd na tomto poli. Snad sama Pfiroda se tak msti v
hledajicimu lidstvu.

n

nad dunami v Kitty Hawk.

Sen bezmotorového létani by mozna nebyl nikdy lidmi oziven, kdyby do vyvoje udalosti nezasahl vysledek prvni
svétové valky. Kdyz totiz bylo Némcum versaillskou smlouvou zakazano motorové Iétani, hledali jiné. Proto byly oziveny

vzpominky na vSechny dfivéjsi pokusy a hledan zplsob, jak by bylo mozno se letecky vyziti. Tehdy se jeSté porazené
Némecko neodvazilo prohlasiti mirovou smlouvu za car papiru.

Otazku, jak by bylo moZno provadéti klouzavé lety a plachténi, zodpovédél Erich M e y e r tak, Ze poukazal na
vyznam sily vétru pro bezmotorové |étani. Také dva dalSi, Wolf Hirth a Paul Bre n n er, vyslovili se vtomto smyslu.
VSichni tfi byli pfed valkou modelafi a méli tedy jiz mnoho theoretickych predpoklad(i ovéfeno praktickymi poznatky z
[étani modeld.

Pro oziveni a podporu myslenky plachténi byl v roce 1920 svolan prvni zavod v plachténi na Rhén. Ohlas této vyzvy
predcil oCekavani. Zavod, ktery trval sedm tydn(, nebyl svymi vysledky nikterak pozoruhodny, zvlasté kdyz mu nepfalo
samo pocasi. Prvnich pétadvacet zavodniku pfislo s vlastnimi vytvory i nadSenim a s opravdovou chuti zahdjili ¢innost.
NejlepSiho vykonu v této soutézi dosahl K1e m p e r er, ktery se svym jiz dosti dokonalym vétroném Schwarzer Teufel
»Cerny d'abel* dosahl dasu 2 minut 22 vtefin a vzdalenosti 1830 m. Jinak bylo moZno rozdélit zG¢astnéna letadla na
dvé skupiny: prvni se drZela vzoru letadel motorovych, druhd méla za vzor prukopnickou praci Lilienthalovu a
Chanuteovu.

1921

Druha soutéz, porfadana v roce 1921, zaznamenala vétSi Uspéch. Konstruktéfi si jiz zaCali uvédomovat zakladni
principy bezmotorovych letadel (odliSnost od motorovych letadel, mala vaha, velka pevnost, obratnost, mala klesavost,
co nejvétsi uhel klouzani), ¢imz se rovnéz zlepsSily dosazené vykony. Nejlepsiho vysledku dosahIM arte ns asem 15
minut a vzdalenosti 7,5 km. Mimo soutéz, o nékolik tydnt pozdéji, dosahl H a r t h ¢asu 21 minut na jednoplosniku
vlastni konstrukce. Harth nebyl zadny zadateCnik v bezmotorovém létani, nebot se jim zabyval jiz dfive, a to s
pfestavkami od roku 1914. V roce 1916 provedl nékolik letd, z nichzZ jeden plachtovy s pfistanim na misté startu trval 3
1/2 min.

Uvedené dvé soutéze pfinesly mnoho kladu i pro viastni leteckotechnickou praxi. Vzajemné vyménénych poznatk( a
zkuSenosti bylo pouzito pfi stavbé novych typl, z nichz ,Vampyr* (Vlkodlak) konstrukce G. M ad el u n g a se stal
vzorem pro konstrukci vykonnych vétron(. Byl to hornokfidly vyztuzeny jednoplosnik o rozpéti 12,6 m. Mél jiz uzavieny
preklizkovy trup a pfi jeho stavbé bylo pouzito vSech aerodynamickych poznatkd. M{ize byti povazovan za prvni vétron
vykonného typu v pravém slova smysiu.

1922

Stavba bezmotorovych letadel a dosahovani stale vétSich vykon( byly podporovany c&etnymi soutézemi a
vypisovanim cen. Tak prvni bezmotorovou soutézi bylo vypsani ceny na let trvajici nejméné 40 minut s navratem nad
misto startu a ukon€eny pfimym letem do vzdalenosti nejméné 5 km. Tuto cenu ziskal z roku 1921 jiz znamy Martens
na ,Vampyru“ letem trvajicim pfes 60 min. ve vySce 100 m s dosazZenou vzdalenosti 9 km. Tak bylo na bezmotorovém
letadle dosaZeno prvniho hodinového letu. Tento vykon uc€inkoval na ostatni plachtafe pfimo zazraéné. Ale nad3eni bylo
jesté vétsi a stale se stupriovalo, kdyz se podafilo He ntz e n o vi nékolik dni po Martensové vykonu létati 2 hodiny 10
minut, a nékolik dni pozdéji, 24. srpna 1922, dokonce 3 hodiny 6 minut.

Tyto vykony pusobily i na ostatni svét, ktery doposud nemél pro plachténi nic jiného nez utrpny ismév. Do této doby
muzeme pravem poloziti po¢atky bezmotorového létani bez ztraty na vysce, vlastniho to plachténi: Wasserkuppe, misto
téchto vykonu, stava se tak rodnou kolébku novodobého sportu.

Pfichazeji sem zajemci z ostatnich zemi, aby pak zazehli pochodef pro podobné hnuti ve své vlasti. Prvni jsou to
Francouzi a Anglicané, ktefi se vraceji se ziskanymi zkuSenostmi, povzbuzeni vykony némeckych plachtard, aby doma
provadéli praktické létani. A skute¢né jiz v nasledujicim roce pfekonava Francouz M a n e y r o | Hentzenlv svétovy
rekord letem trvajicim 3 hodiny 22 minut.

1923/1924

Technika svahového létani byla stale zdokonalovana novymi lety. Roku 1923 13. ledna létal por. Thorets
motorovym letounkem HD-14« pfi vypnutém motoru v Biskfe (severni Afrika) dokonce 7 hodin 3 minuty. Na konci téhoz
mésice vytvofil opét M a n e y r o | pfi zkouSeni terénu Vauville u Cherbourgu novy rekord ¢asem 8 hodin 5 min. Na



zavodech v Biskie zvysil B a r b o t svétovy rekord na 8 hadin 36 minut. D e s ¢ h a m p s dosahl v témZe roce na
Dewoitine pfevySeni 456 m, kterou zvySuje teprve v roce 1925 A u g e r na 720 m pfevy3eni nad startem.

Vytvoreni konstrukénich zakladu pro stavbu vétronl a poznani moznosti, jak vyuzit sily pohybujiciho se vzduchu pro
Iétani, vyfeSeni problému létani nad svahem vyuzitim stoupavého proudu vzduchu, to jsou prvni zakladni kameny ve
stavbé a rozvoji plachténi. Dosazené vysledky vSak v mnohych pfipadech byly nespravné hodnoceny a pfecerovany.
Po Maneyrolové rekordu, dosazeném v roce 1922, prohlasil dokonce jeden znamy novinaf, pln nadSeni z dosazeného
vysledku, Ze to nebude dlouho trvat, kdy se bude moci hospodarné Iétat ve vétronich nad Saharou.

Toto pfecenovani zpusobilo, Ze mnoho z prvnich nad$enctd odchazelo z fad plachtafl, ponévadz bylo zklamano
dosahovanymi vysledky. K tomu pfistupovala jesté ta okolnost, Ze se na plachténi vSeobecné pohlizelo jen jakonan ah
r a z k u motorového létani, a proto se po povoleni motorového létani v Némecku mnoho z prvnich nadSencl vracelo
zpét k tomuto druhu Iétani a zanechalo plachténi.

Tato krise némeckého plachténi byla zdolana dikazem, Ze plachténi neni jen nahrazkou, nybrz ze ma v letectvi
vlastni ulohu. Poukazovalo se hlavné na jeho vyznam pro letecky vycvik a charakteristickou cenu pro védecky a
technicky pokrok celého letectvi. Zviasté prof. G e o r g i i svym cilevédomym studiem bezmotorového létani ukazal
cestu, ktera plachténi pfivedla k novému rozkvétu. Jiz od roku 1926, po letech nezajmu, miizeme v Némecku sledovat
pfimo obrovsky rozmach tohoto sportu.

RozSifeny zajem o plachténi mezi némeckou mladezi si vyzadal nové terény. Tak jiZ od roku 1923 byly v provozu
terény v Rossitten na Kurské Siji (Vychodni Prusko) a v Grunau na severni strané Krkonos. Jiz v kvétnu 1923 byl
usporadan v Rossitten prvni zavod plachtovych letadel, ktery nepfinesl kromé letu S c h u |l z o v a na vzdalenost 6 km
podél pobfezi pozoruhodnéjSi vykony. Rok nato se konala nova soutéz, ve které byl opét vwykonem F. Schul z e,
tehdejsiho ucitele plachténi, pfekonan neoficialni B a r b o t (1 v svétovy rekord. Schulz Iétal dne 11. kvétna 1923 na
svém letadle vlastni konstrukce (F. S. 3) 8 hodin 42 minut.

Planovité Fizeni konstrukce letadel a védeckého vyzkumu v3ech moznosti v plachténi si vyzadalo zaloZeni
spolecnosti ,Rhon-Rossitten-Gesellschafft. Tento €in zabezpedil cestu novému rozvoji pravé v dobé&, kdy byla v
Némecku nejvétsi krise plachtaiského sportu.

1925/1927

Do roku 1925 bylo plachténi stadle odkazano na svahové létani. Také vykony do této doby, i kdyZz byly znaéné
zvétSeny ulétnutou trati 24,4 km, jiz absolvoval N e h ri n g na krymském terénu u Feodosie, kde se zacal Zivot ruského
plachténi, a dobou 12 hod. 7 minut F. S ¢ h u | z e, neuspokojovaly plachtafe a objevovala se snaha zvysiti je. Nevédélo
se vSak, jak by se daly pfekonat vzdalenosti mezi jednotlivymi svahy, coz bylo pro tratové lety bezpodmineéné nutnym
pozadavkem. Ale celkem pfinesla tato ruska soutéz dosti dobré vysledky nejen plachtaftim némeckym, kterych sem
pfijelo pét se sedmi vétroni, ale i plachtafim ruskym, nebot’ zde byl vytvofen narodni rusky rekord letem Jako v ¢ u k
a, trvajicim 9 hodin 39 minut. Rovnéz zde byl ulinén pozoruhodny vykon - na tu dobu ovSem - letem ve dvojim
obsazeni, kdy dolétl Jungmeisters pozorovatelem do vzdalenosti 10 km a dosahl pfitom vySky 336 m. Celkem
bylo v této soutézi provedeno 374 startd za 61 hodin 31 minut a pfekonano pét rekord(, které vSak nebyly schvaleny
FAI (Fédération Aéronautique Internationale).

RovnézZ tak ve F r a n ci i stoupaly dosahované vykony. V roce 1925 Belgi¢an M a s s a u x dosahl ve Vauville ¢asu
10 hadin 41 minut, zatim co A u g e r vytvofil rekord vysSkovy, o némz jsme se jiz zminili. Auger této vysky dosahl pod
mrakem, vyuZiv vzestupného thermického proudu. Byl to bezpochyby prvni let tohoto druhu. Pilot mél ve svém vétroni
»vautour zamontovan variometr, ktery doposud nebyl plachtafi pouzivan. Teprve o tfi roky pozdéji se podafiloDittm a
r o v izvysiti tuto vySku na 775 m. VAn g li i plachténi teprve bojovalo o své opravnéni. Do roku 1929 nemuzeme vsak
zaznamenat pozoruhodné;jsi. udalosti.

Rok 1926 pfinesl dukaz o dfive jiz vyslovené domnénce, ze vétSich vykon(, hlavné pfi tratovych letech, se nebude
moci dosahnouti pfi létani na jednom svahu a klouzanim od tohoto svahu do roviny. Docilena vySka nad svahem
nestaCila k tomu, aby se pifekonala vzdalenost mezi jednotlivymi svahy, nad kterymi by bylo mozno ziskati novou vySku
pro dalSi prelet. Dva lety, ato N e hrin g d v do Milsenburgu, a hlavné pak zpola nedobrovolny let M. Kegel v ve
frontalni boufce do vzdalenosti 55,2 km od Wasserkuppe, pfinesly novy smér do vyvoje plachtaiské techniky.

Zde se ukazal vysledek védeckého badani na poli nauky o pocasi. Védeckych poznatkl bylo prakticky vyuzito, a tak
rok od roku stoupaly vykony plachtafu.

Kegeluv let byl prvni, ktery byl proveden nezavisle na svahu. A kdyz byly potom dalSi lety provedeny pfi sile vétru 3-4
m/sec nebo dokonce 1-2 m/sec, tu bylo jasné, Ze to nejsou Cisté lety svahové, ze tu pusobi jesté jiny vliv. Jaky, to se
jesté positivné nevédélo, ale odhaleni nedalo na sebe dlouho ¢ekat.

V Darmstadtu byl zalozen pod vedenim prof. Georgiiho Ustav pro vyzkum podminek umozriujicich bezmotorové
[étani. Zasluhou tohoto Ustavu byla vysvétlena dfivéjSi zahada létani bez vlivu svahu - zahada thermickych vzestupnych
proud.

1928/1929

Do roku 1928 nebylo téchto proudud prakticky vyuzito, ponévadz se nevédeélo nic o jejich sile a jejich vyskytu. Jen
pracemi darmstadtského Ustavu, které byly podloZeny ¢etnymi lety motorovymi, pozdé&ji pokusy s pilotovacimi balonky a
konecné i letadly bezmotorovymi, podafilo se uskutecnit 1étani ve vzestupnych tepelnych proudech. Kromé toho se
vénovala pozornost létani pred frontalni (taznou) bourkou, pfi které byl proveden onen pamatny let Kegellv v roce
1926.



Thermické létani vSak bylo pfivedeno k dnedni podobé praktickymi poznatky Wolfa H i r t h a, které ziskal pfi svém
zajezdu do USA. Rovnéz zde se jiz pocalo rozsifovat bezmotorové 1étani, hlavné na terénu u mésta E I miry ve staté
New York. Hirth zde dosahl vySky téméf 1000 m nad svahem, a to tim, Ze pouZil pro thermické Iétani dosud neznamé
vysek. Timto zplsobem Hirth oteviel cestu novodobym plachtafskym vykonim. Tak se jiz definitivné plachténi
odpoutalo od vyluéné zavislosti na svahu a dést novych rekord(l zapocal.

1930

Zatim co rok 1929 pfinesl| prvni pfekonani vzdalenosti pfes 100 km kvétnovym letem Kr o n f e | d a do vzdalenosti
102 km; léta nasledujici pfinasela stale se zvySujici vykony. TéhoZz roku vSak bylo jesté dosazeno délky letu 164 km a
pfevySeni nad mistem startu 2550 m. Tento Kronfeldlv rekord byl proveden po letu svahovém, z néhoz pfeSel na
thermicky a ¢astecné i na let ve frontalni boufce. Je to jeden z nejpozoruhodnéjsich lett v déjinach plachténi.

Rok 1930 pfinesl novy zplsob startu - aerovleky. Tento zpUsob byl proveden v dubnu téhoz roku a stal se jednim z
nejcastéjsich zplsobu startt k vykonnym letim. Tuto novou startovaci methodu zaved| dvaadvacetilety Gunther Gro e
n h o f f. Po podobném startu provedl prelet do vzdalenosti 138 km. Ale jiz za nékolik dni nato, opét po startu ve vieku
za letadlem, kdy se odpoutal ve 450 m, dosahl Groenhoff, vyuziv frontalni bourky, 272 km a pistal v Cechach u St.
Kadané. Bylo to snad po prva, kdy se u nas objevil vétron ciziho statu. Groenhoff sam byl jednou z nejvétSich
némeckych nadéji. Mimoradny zapal pro bezmotorové.létani zpusobil, Ze tento mlady rekordman (nar. 1908) dociloval
stale pozoruhodnéjSich vykond. Po Hirthové navratu z Elmiry bylo jeho novych poznatki vyuzito pfi rhonskych
zavodech, a tak bylo pfi nich provedeno mnoho novych thermickych letll na ¢as a je$té vice na vzdalenost.

Rovnéz v jinych statech se neodpocivalo. NejcilejSi po Némcich byli Francouzi.

Anglic¢an é, povzbuzeni v pfedeslém roce vykony némeckych plachtaf(, pozvali si nékteré z nejznaméjsich na
svUj »Gliding lunch« do Londyna. Kromé nich se zU¢astnil této schlizky velky pocet -pracovnikii domacich. Tak byl dan
zaklad pro zalozeni plachtafského klubu, ktery zpusobil, Ze se anglické plachténi stavalo stale dulezitéjsi. V tomto roce
1930 pieletél B e ard m o r e, kdyz se pfedtim dal motorovym letadlem vytahnout do vySky 4000 m, kanal La Manche.
Den nato letél Kr o n f e | d tentyZ let, ale po vypnuti ve vySce 3000 m. Po novém vieku letél zpét, CimZ ziskal cenu
Casopisu »Daily Mail«.

Soucasné opét ozivuje plachténivB el gii, a to zasluhou dcery ministra dopravy Suzany Lippensov é, ktera se
svym otcem navstivila v tomto roce Rhon. Lippensova ziskala v Anglii 14. fijna 1930 na vétroni ,Profesor” Zensky rekord
¢asem 31 minut. Ministr M. Lippens pozval do Lowen Wolfa H i r t h a; ktery tam provedI nékolik let(l, nejdelSi z nich
trval 1 hodinu 3 minuty. Témito lety Hirth pfesvédcil i zatvrzelé pochybovace o tom, Ze Belgie se hodi pro zfizeni
plachtafského stfediska. A tak se po navratu belgickych ucitelt, ktefi byli vyslani na Rhoén, zahajuje v zafi 1930 kurs s

jednim »Zoglingemx.

V USA nebylo bezmotorové létani do roku 1930 nijak organisovano. Bylo postaveno mnoho rozliénych, nemozné
feSenych typl bezmotorovych letadel, které byly pfi zalétavani rozbijeny. Kluzaky byly vleeny motorovymi letadly
nezpUsobilymi pro tento druh startu, havarie - ¢asto i smrtelné - byly na dennim pofadku. V roce 1930 bylo vice nez
dvacet smrtelnych Urazl. Presto pfinesl tento rok dvé udalosti, které zasluhuji zminky: prvni pokus startu po odpoutani
od vzducholodi, ktery. provedlR.Barnab ysvLosAngeles, a, dale v dubnu uskuteénény prelet kontinentu kluzakem
ve vleku za motorovym letadlem, ktery provedl znamy zavodni letec Frank H a w k s (4000 km). V zafi 1930 byla
uspofadana v Elmife prvni narodni soutéz, jiz se zuc€astnil ¢z Wolf H i r t h, jak jiz o tom byla zminka. V zimé roku
1930/31 zalozil zde Hirth s Hawley B o w | u s e m plachtafskou $kolu, ktera byla zakladem SSA (Soaring Society of
America), zalozené v roce 1932, centralni to dozorci organisace, ktera se téhoz roku spojila s organisaci ISTUS
(Mezinarodni studijni komisi pro plachténi, zalozenou v roce 1930 v Londyné).

1931
Rok 1931 byl pro plachténi stejné vyznamny jako rok 1922.

Prekvapuijici vysledky a vykony tohoto roku vzbuzovaly nadSeni v celém svété. Velky rozvoj bezmotorového. létani
byl umoznén novym zpusobem startu - startu navijakem. Odpoutani od svahu umoznovalo létani i v rovinach, ¢imz byl
umoznén vycvik i vykonné 1étani Sirokym fadam zajemcul. Pro vykonné plachténi byla zvlasté vyznamné hlubsi poznani
létani thermického, které by vSak nedosahlo takového rozvoje bez pouziti navijakavych startl nebo startd za
motorovym letadlem. Navijaky umoznily vydati. se z kaZdého leti$té na honbu za vykony, které byly umozZfiovany tim, Zze
do vétronu zacaly byt montovany p Fi s tr o j e. Charakteristické pro tento rok je, ze v ném byly po prvé provadén Cisté
thermickeé lety i pfi bezmraéné obloze. Y tomto roce pfi 12. rhonské soutézi provedli pilotiHirtha Groen. hoff
tentyz den prelety 193 a 108 km v Cisté thermice. Posledni den soutéze preletél K r o n f e | d pfi bezmraéném nebi
témér za UpIného bezvétii vzdalenost 156 km. Od tohoto roku se staly vykonné lety pfevazné lety thermickymi. Zminku
zasluhuje jesté pozoruhodny let Groenhoffiv z Mnichova do Kadané (272 km), proveden, 4. kvétna na ,Fafniru-1*, ktery
byl do roku 1934 svétovym rekordem.

Tento jedenatficaty rok byl rokem velkych zahrani¢nich Uspéchu. Tak pfiSla kolem vanoc z USA zprava, Ze Cock e
krouzil po mnohych pokusech 17. a 18. prosince 1931 téméf 22 hodin nad Honolulu a tim pfekonal nejen oficialni
rekord Schulzlv z roku 1927 téméf o 8 hodin, ale ukongil Zivot vSech do té doby vytvofenych neoficialnich rekordu.

1932

Rok 1932 postavil opét na Spici tabulky dosazenych vykonu v tratovych preletech Hir t h a, a to vykonem 160 km.
Ale soutézeni a stale se zvétsujici vykony si vyzadovaly také svou dan. Tak se zfitil s vySe 30 metrd 23. Cervence 1932
nadéjny G ro e n h o ff, ktery si poskodil pfi startu vySkové kormidlo svého vétroné typu ,Fafnir-I. Den pfedtim jen s



nejvétSimi potizemi se zachranil padakem Kronfeld z fitici se ,Austrie®, nejvétsiho dosud vétroné (rozpéti kiidel 30
m).

Zdalo by se, ze plachténi v Rusku nenaslo jesté zivnou plidu, nebot o taméjSim plachténi neni pfesnéjSich zprav.
Jen z kusych a nepfesnych zprav, které ob¢as probéhly evropskym tiskem, dovidame se o pozoruhodnych vykonech,
kterych rusti plachtafi dosahli. Zda se vsak, Ze plachténi zde jesté nebylo v této dobé péstovano Sirokymi vrstvami tak
jako na pfiklad paraSutismus a Zze se mu vénoval jen urity poCet. profesionalnich pilotd, zaméstnancu rGznych
leteckych Ustavl. Tim by se daly vysvétlit i na tuto dobu pozoruhodné vykony. V roce 1932 pfinesla soutéz na Krymu
tyto vysledky: P I e s k o v s cestujicim dosahl na dvousedadlovce pfevySeni 1945 m nad mistem startu, G.olovin
létal opét s cestujicim na dvousedadlovém vétroni 10 hodin 56 minut a B or o d i n se dvéma cestujicimi témer 4
hodiny. G ar v i § pfekonal vySkou 2230 m na jednosedadlovce dosavadni svétovy rekord. Stépancenko letélve
vleku za motorovym letadlem z Moskvy az na Krym, €imz uletél za 19 hodin 10 minut €istého ¢asu 1700 km. Tento pilot
v krymském zavodu pfi jednom letu udélal na svém vétroni 115 pfemetd a proved! let na zadech, trvajici 1 minutu 8
vtefin. Pocdet Skol, které byly v roce 1932 v Rusku v innosti, udava se Cislem 60. Pro pfisti rok se planovala zaloZeni
dalSich 40 novych Skol.

V Polsku se plachténi, které zalozilo v roce 1923 nadSeni nékolika jednotlivcl, do roku 1928 rozvijelo jen nepatrné.
Az teprve v roce 1928 stalé Uspéchy Némcl povzbudily polské plachtafe k &innosti. Ve Lvové byla zalozena prvni
skupina, vytvofena hlavné studenty. V kreslirnach Lvovské techniky se ihned zahdjilo tvofeni vlastni konstrukce, pozdéji
oznacené ,SG-21“« (konstr. Czerwinski). Ale chybély jeSté potfebné zkuSenosti a hlavnéfinanéni prostfedky. AvSak
zaklad ke zdarnému rozvoji byl jiz dan a ve Lvové se ke spolecné praci sesli Mynarski, Lopatniuk, Offierski, Baranowski,
Czerwinski a Kocharnsky, ktefi zlistali plachténi vérni az do nasilného zasahu Némcu v roce 1939. Ve Lvoveé vznikl téz
ITS (Instytut Techniki Szybowcowej), ktery dal zaklad celému polskému plachténi. Vysledky tohoto roku se nemohly
ovSem srovnavati s vysledky ostatnich pokrogilejSich narodu, a tak nejlepsi ¢as 4 minuty je jedinou odménou za rok
usilovné budovatelské prace. Rovnéz i rok nasledujici (1929) uplynul ve znameni budovani. Pocet aktivnich plachtafu
se zvétSoval, ale stale se jesté celé hnuti setkavalo s nedostatkem finanénich prostfedk(. A celkova nalétana doba 3
hodin v Bezmiechowej charakterisuje leteckou €innost tohoto roku. Za rok 1930 bylo jiZ v této Skole nalétano 24 hodin a
mozno tvrditi, Ze organisacni prace byly uspésné skonceny. V roce 1931 se létalo jiz na vice mistech, ponévadz Skola v
Bezmiechowej, ktera byla zaloZena v roce 1928, byla pro mnohé pfili§ vzdalena. Celkem byly v tomto roce nalétany jen
v Bezmiechowej 104 hodiny.

Az teprve v roce 1932 se jiz jevila snaha po vykonech. Plachtafi se nespokojovali vysledkem tohoto roku, ve kterém
bylo nalétano 346 hodin, a pokusili se o prelet, ktery se vSak nezdafil, a pilot pfistal po 17,3 km proleténé trati.

Plachténi ve Svycarsku, zasluhou navstévy etnych némeckych plachtaf, jako Kronfelda a Groenhoffa, dostavalo se
na SirSi zakladnu. Navijakové starty poc¢aly vytlacovat starty gumovym lanem a aerovleky se staly béznym zplsobem
startu pro vétsi lety, takze jiz v tomto roce byly provadény bernskymi plachtafi jednak nocCni lety ve vleku za motorovym
letadlem, jednak dlouhé prelety ve vieku, z nichZ je pozoruhodné zvlasté zdarné provadéni delSich letd, jako byly
prelety ve vleku na trati Bern-La Chaux de Fonds. Po prvé v Evropé provadél po aeroviekovém startu Willi Farner
akrobacii na vétroni VVF-5.

1933

Na pocatku roku 1933 se ohlasili Svycarsti plachtafi pozoruhodnym vykonem. F a r n e r se dali zase vléci motorovym
letadlem ,Puss Motth®, fizenym Robertem Fretzem pfes Alpy z Curychu do Milana. Willi Farner mél ve svém vétroni
sedm postovnich zasilek a byl to tedy prvni bezmotorovy postovni let. Jejich zpatecni let nemél jiz tak hladky pribéh a
teprve po nouzovém pristani v Bellinzoné mohli pokracovati v letu do Arosy.

Rok 1933 pfinesl zasadni obrat ve vyvoji némeckého plachténi. Po uchvaceni moci nacisty bylo veskeré létani v
Némecku sjednoceno a postaveno na novou organisacni zakladnu. Nacistické Némecko dobfe poznalo, snad prvni
ze vSech evropskych a téz svétovych rezim(, jaky vyznam ma plachténi pro statni brannost. Byl proto vytvoren
,Deutscher Luftsportverband®, ktery byl za Ctyfi 1éta zmé&nén v ndm dobfe znamou organisaci NSFK (Nat.-soz.
Fliegerkorps). Rokem 1933 mizeme pokladat némecké plachténi za jednu ze zakladen pozdéjSi, Némci tak
opévované ,Luftwaffe. VSichni plachtafi, provadéjici plachténi doposud amatérsky, byli pod rdznymi funkcemi
zafazeni jako instruktofi do vycvikovych a vyzkumnych stfedisek, aby tak ziskal cely plachtaisky vycvik

Pfevzeti do statni spravy se brzy projevilo tim, Ze byly némeckymi plachtafi vytvafeny vykony, které nas udivuji i
dnes. Tak 3. srpna 1933 startuje Kurt S ¢ h mi d t na ,GB-II* k vytrvalostnimu letu, ktery ukonc€uje az druhy den
vecCer, a to jeSté na prikaz zdola, po letu trvajicim 36 hodin 35 minut. V rhonskych zavodech tohoto roku byl
stanoven novy Casovy rekord, a to 13 hodin 30 minut, ktery vytvofil H a k e n j 0 s. Z dosazenych preletl této
soutéze je pozoruhodny prelet Wolfa Hirth a 176 km do Cvikova a cilovy let HeiniD i tt.m ar a. Je to prvni zdafily
cilovy let této soutéze. Hana R e its ¢ h o v a zvySuje v Rossitten Zensky ¢asovy rekord na 10 hodin.

V tomto roce se zacinala i ltalie zajimat o plachténi. MarSal B a | b o pozval do Italie Roberta Kronfelda, aby
Italim pFedvedl svij cirkus po celé Italii a tak zazehl ohen nadSeni pro tento sport. Kronfeldova cesta se setkala s
naprostym Uspéchem, zvlasté kdyz Kronfeld krouZzil nad Vesuvem.

VAngliisevtomto roce zaCali odpoutavat od své zavislosti na svahu, zvlasté kdyz G. Eric Col1in s
predved| nékolik thermickych letl. Ale jinak nemlzZeme o anglickém plachténi fici, Ze by v této dobé pfekonalo své
pocatky. Vétsina anglickych plachtaft se rekrutovala z motorovych pilotd a plachténi bylo vice méné povazovano za
jakousi zménu pfi Iétani motorovém. Z motorovych pilotl se dostal v ¢elo anglickych plachtaft zvliasté P. A. Wills.

Francouzsti plachtafi 1étali na nové objeveném terénu Banne d'Ordanchec, ktery lezi v 1500 m a velmi se podoba



Wasserkuppe, ackoliv lezi o 500 m vySe. Jiz v roce 1931 provedli zde Thoret, Auger a Sardier nékolikahodinové lety.
Ministerstvo letectvi se rozhodlo upraviti tento terén tak, aby mohl byti pokladan za narodni vycvikové stfedisko.
Pavodni zafizeni bylo rozsifeno a ma nyni 3 velké hangary, ubikace pro 150 zakd, kancelafe a ostani spolecenské
mistnosti, jako u€ebny, jidelny, dilny a pod. Lanovou drahou jsou letadla dopravovana na ploSinu, kde jsou dva
navijaky, které bezmotorova letadla startuji. Jiz v prvnich letech provozu byl na tomto terénu, zvlasté v sezénnich
mésicich Cervnu az zafi, Cily ruch, ktery se projevil v nalétané dobé kolem 5 hodin. Kromé elementarniho vycviku byl
zde provadén i vycvik pokracovaci a mnohokrat zde byly vytvofeny francouzské narodni rekordy, z nichz nejvétsi byl
v roce 1939, dalka 245 km a ¢as 16 hodin 5 minut v roce 1935. Ke konci roku 1933 bylo ve Francii 250 plachtovych
odboru, které vlastnily 300 kluzakd a na 100 cviénych a vykonnych vétrofid. Vycvi¢eno bylo 307 A; 126 B ¢ 43 C
pilotd. Francouzsky rekord na vzdalenost byl 32 km a vytrvalostni 5 hodin 37 minut.

V Pols kusevroce 1933 jiz dostava plachténi kupfedu. Byla jiz v €innosti 3 vycvikova stfediska, v
Bezmiechowej, Cerveném Kamenci a Polichnu. Vycviéeno bylo 241 AB a 86 C pilotl, takZe koncem roku bylo v
Polsku 545 AB a 140 C pilotl. Proti pfedchozimu roku se uhrnna nalétana doba ve Skole v Bezmiechows;j
zdvojnasobuje (693 hodin) a 7 plachtafi se pustilo odtud na prelet a uletélo celkem prfes 300 km. Pocet
bezmotorovych letadel se v Polsku zvysil na 100. Vedouci organy byly vSak jiz nuceny v tomto roce brzdit zakladani
novych §kol a krouzku proto, aby se netfistily pracovni prostfedky.

V R uu s k u byla na Krymu pofadana tradiéni soutéz ruskych plachtaru, v pofadi jiz devata. Bylo v ni provedeno
celkem 817 letl za 829 hodin. P¥i startech bylo pouzivano i aeroviekl, a to celkem 32, v celkové dobé vieku 14
hodin. Za jediny den se nalétalo na jiznim svahu celkem 122 1/2 hodiny.

1934
Na pocatku roku 1934 odjela vyprava némeckych plachtaf

(Hirth, Riedl, Reitschova, Dittmar) pod vedenim prof. Ge or giih o do Jizni Ameriky, aby zkoumala plachtarské
moznosti v tropickém pasmu. Kromé mnoha preletd byl zde D i tt m a r e m vytvofen novy svétovy vyskovy rekord
prevySenim 4350 m. Re its c h o v & rovnéz stanovila novy Zensky vy3kovy rekord na GB-Il dosaZenim pfevySeni
2200 m. Po navratu do Némecka pak vytvofila tfeti Zensky rekord, a to pfeletem vzdalenosti 160 km. Kromé
uvedenych vykonu. provedl v Némecku Erich Wi e g m ay e r start vétroné odpoutanim se od vzducholodi, stejné
jako v roce 1930 AmeriCanBarnabys.

Patnacta rhénska soutéz pfinesla uspéch dosud neznamému Ludviku H o f m a n n o v i, ackoliv jiz na jafe tohoto
roku proved| nékolik preletl, z nichz jeden do Francie a druhy do Norimberku, a pfi druhém pfekonal vzdalenost 225
km. Hofmann ziskal v rhonské soutézi vitézstvi Uhrnnou nalétanou trati 1 180 km. Hir t h o v i se podafilo pfekrogiti
hranici 300 km, a to letem z Wasserkuppe do Zhotelce ve Slezsku (352 km). AvSak tento novy rekord byl hned
druhého dne pfekonan D it m a r e m, ktery po prvé startoval na novém vétroni Fafnir Il - Sao Paolo a po péti
hodinach pfistal v Cechach u mésta Libané, vytvoril tak novy svétovy rekord na vzdalenost 375 km. V této soutéZi
provedli Hirth aBerlifan P hilip p obtizny let s navratem na misto startu a trojice Dittmar-RiedI-Reitschova
skupinovy let s celkovou vzdalenosti 581 km. Zakon&enim némecké sezény v roce 1934 byla vyprava plachtari
(Reitschova, Philipp a Utech) pod vedenim Ysenburga do Finska.

V Polskubyly vroce 1934 zakladany dalSi Skoly, které mély zvladnouti pfiliSny naval zaka do vycviku. Ke konci
roku bylo v Polsku jiz 5 kol pro $koleni na zkousku C a 15 na zkousky AB. Kromé toho bylo mozno na 7 letistich
provadeéti starty za automobilem. Ke konci roku bylo z akce LOT zakoupeno 17 novych bezmotorovych letadel.
Celkem bylo vycvic¢eno v tomto roce 554 plachtaf.

VJugoslaviise plachténi v roce 1934 zacalo teprve rozvijet. Tento rok mizeme pfirovnat k roku 1930
naseho plachténi. | kdyz se v Jugoslavii pokouSel v roce 1911 W e | s, ktery pozdéji spolupracoval s Etriche mna
»Holubici, o feSeni bezmotorového letu, nemizeme stale mluviti o plachténi jako o narodnim sportu. V této dobé
bylo plachténi provozovano pouze mensim poétem zajemcu, hlavné z fad vysokoskolskych studentd, ktefi se naudili
létat v ciziné. Ke konci roku 1934 méli Jihoslované 6 letadel ve stavbé a 13 hotovych. Stav plachtart byl asi tento:
80A, 30 B a 2 C piloti. Cvi€ilo se jiz na 5 terénech v&etné stalé Skoly, ktera byla zaloZena v blizkosti Bélehradu.
Terén na Zlatiboru, kde ing. C i j a n stanovil prvni narodni rekord vykonem 4,6 km, nebyl jedté zcela vyzkousen,
nebot lublarfiskému aeroklubu se podafilo najiti novy a lepSi terén na vysociné Velka Bloke u Lublarié&, kde bylo v
roce 1934 sloZzeno 31 A, 7 B a 1 C zkouSek. B&hem kursu vytvofil R az n o Z n i k prvni jugoslavsky ¢asovy rekord
letem trvajicim 1 hodinu 2 minuty.

V R u s k u byla v roce 1934 pofadana na letisti Koktebel na Krymu jiz 10. tradi¢ni soutéz ruskych plachtard,
kterou pfedchazel cvi¢ny tabor. Ze 56 zuc¢astnénych letadel bylo 45 jednomistnych, 10 dvoumistnych a 1 pétimistné.
Z toho bylo 8 vétroril Skolnich, 8 cviénych, 28 vykonnych a 12 pokusnych. Novych konstrukci bylo v této soutézi 38.
Slet se zapocal jiz 1. zafi, ale toho dne zde bylo jen 16 letadel. Ostatni pfichazela postupné. Z 322 ucastnik(i bylo
150 pilotli, 74 techniku a ostatni byli ¢lenové spravni sluzby a pomocnych druzstev. Celkové vysledky soutéze byly
hor$i nez pfi soutézi minulé. Ze 40 dnl soutéZe bylo jen 14 dnu pfiznivych pro Iétani, 8 pak pfiznivych upiné.
Celkem bylo provedeno 611 startt a nalétalo se 703 hodin. V této soutézi vSak jiz bylo hojnéji pouzivano aerovleki
(406) o celkové dobé vlekt 80 hodin. Na Krym bylo 19 vétroil dopraveno vzduchem ve vieku za motorovym
letadlem, zpatky jich touto cestou letélo 12. Nejvétsi ruch byl 12. zafi 1934, kdy se létalo na severnim svahu. Toho
dne bylo nalétano 116 1/2 hodiny. BEhem sletu byly vytvofeny nové ruské rekordy. Na vétroni ,GN 2 dosahl An o ¢
h i n pfevySeni 2340 m, na ,DK2“B orodindalky 97 kma Kim el m a n na vétroni ,G 13* vytvofil prvni svétovy
rekord v letu s navratem na misto startu vykonem 43 km. B o ru z d i n proved| za jediného letu na ,G 9" 227
premet. M a k a r o v uletél s cestujicim na dvousedadlovce 60 km. Su ch omlin o v stanovil na ,Stalinci 2“ novy
svétovy vytrvalostni rekord ¢asem 24 hodin 10 minut. Zajimavy byl trojvlek M i n o v a, ktery s motorovym strojem o



650 k. s. vlekl tfi vétroné (z nichz jednim byla pIné obsazena pétisedadlovka ,GN 4%) a proletél Uhrnnou vzdalenost
2550 km.

Vitaliise plachténi v roce 1934 dostavalo ze svych pocatkd. Z a m b e | |i vytvofil prvni narodni rekord ¢asem
2 hodiny 41 minut, ktery byl ke konci roku po stalém zvySovani stanoven C an n e f el e mletem trvajicim 6 hodin 2
minuty. VSechny tyto lety byly provedeny plachtafi kategorie B na normalnich Skolnich vétronich.

V U S A uplynul rok 1934 za stalého prekonavani dfivéjSich vykond. Tak v dubnu vytvofil du P o n t na »Albatrosu
ll« novy rekord, uletél 247 km. Tento vykon nemohl byti uznan za svétovy rekord, ponévadz nepfekrocCil vykon
Némce F i s h e ra (240 km) o povinnych 5%. AvSak na poméry, které v USA prevladaly, byl to pozoruhodny vykon.
Zajem o plachténi se stale zvétSoval a do konce roku 1934 byli v USA jiz 102 plachtafi se zkouSkou C. Kromé toho 3
plachtafi ziskali v tomto roce stfibrné C. Velmi pozoruhodnou konstrukci tohoto roku je Ctyfsedadlowka F.Crosse
z Alkronu, ktera pfi 14,5 m rozpéti a 19 m2 plochy vazila jen 155 kg.

Obr. 4. Ctyfsedadlovka F. Crosse.

Rovnéz M ad'ar s k o vyrlstalo ze svych u¢ednickych zacatkd. Pocatkem roku 1934 dostal ing. L. Ro tt e r jako
prvni Mad'ar vykonnostni odznak, druhy byl M o | n a r, ktery splnil tfeti podminku pfeletem 66 km dlouhym. V Fijnu
1934 vytvofil R o t t e r mad'arsky ndrodni rekord ¢asem 24 hodin 14 minut. Mad'afi si vytvofili samostatnou
konstrukci vétroné& Vandor, s nimz provadéli i vycvik v akrobacii.

Pro Svycarsko byl rok 1934 rokem &etnych organisaénich zmén. Pro zajimavost je nutno uvésti, Ze v tomto
roce bylo povoleno transportovati vétroné ve vleku za auty na silnicich. Na plachtafské konferenci 4. bfezna 1934 v
Bernu byly vSechny skupiny bezmotorového Iétani pfipojeny k Svycarskému aeroklubu, &imZ byl vytvofen predpoklad
pro spolupraci vSech skupin. Dne 2. prosince 1934 byl na druhé konferenci zvolen pétic¢lenny pracovni vybor, ktery
mél Fesiti vSechny ukoly tykajici se Svycarského plachténi. Prace této organisace byla hned z po¢atku uspésna. Byly
vytvofeny nové stavebni predpisy; tak byl na priklad vydan zakaz uzivati vyztuznych dratd, které musily byti
nahrazeny ocelovymi lanky. V8echny vétroné byly rozdéleny do 4 tfid s opravnénim: 1. pro gumové starty, 2. pro
navijakové starty, 3. pro vleky za motorovymi letadly, 4. pro akrobacii. Povolenim pak transportu vétrofitt za osobnimi
automobily byly umoznény prelety. Pfesto v§ak nebylo jesté dosti pilota, ktefi by byli ,zrali“ pro tuto disciplinu. Rok
1934 skondili Svycarsti plachtafi nejlepSim ¢asem 10 hodin 15 minut a vySkou 1100 m nad mistem startu. Obou
vykonu dosahl Go dinat. V této dobé upozornil na sebe konstrukcemi riznych typl ing. Spalinger.

Angli¢ané se snazili ziskati co nejvice poznatk(, kterych by mohli doma vyuziti. Pofadali ¢etné prednasky
némeckych plachtafll a vysilali mnoho svych ¢€lenti na némecké terény na praxi. Rok 1934 jiz pfinesl prvni prelety
pfed taZnou (frontalni) bourkou. P. A. Wil | s na ,Profesoru® uletél 88 km za 2 1/2 hodiny pfi rnaximalnli vy$ce 1460
m. Rovnéz byl vytvofen prelet na dvousedadlovce ,Kasselu®, ktery vykonal C o I | i n s letem 73 km, provedenym v
kratkém cCase pouhych 55 minut pfi maximalnim pfevySeni 1160 m. Sle€na M e a k i n letéla ve svém
-Rhoénbussardu® 80 km. V narodnich zavodech dne 4. zafi 1934 §li soucasné 3 piloti v téZe tazné boufce na prelet,
za néhoz B u x to n vytvofil novy vyskovy rekord letem na slepo v mracich (byl bez padaku!) prevysenim 2538 m.
Rok 1934 ukongili Angli¢ané témito vykony: vzdalenost - C o f |in s na ,Rhénadlerovi“ 158 km, vyska

Buxtonna,Scud II“2538 rn, €as - L a v e r na ,Dorsling” 12 hodin 21 minut. Ke konci roku méli Anglicané 99
pilot( kategorie C a 3 kategorie D.

1935

Rok 1935 musi byti pokladan za vrcholny rok némeckého plachténi. Ludvik H o f m a n n uskuteCnil pfelet 140 km
z Darmstadtu k lucemburskym hranicim na novém vétroni ,Rhénsperber”. Kromé 2 pfeletll bez udani cile ziskavaji v
tomto roce oblibu mnohem obtiznégjsi lety c i I o v é.
Tak opét H o f m a n n Leti z Hornbergu do 100 km vzdaleného Friedrichshafenu a o dva dny pozdéji hlasi cilovy let
do Curychu, vzdaleného od Hornbergu 180 km. Vyvrcholenim cilovych letd jesté pfed Sestnactymi rhonskymi zavody
je cilovy let Petra R i e d | a, pilota Lufthansy (dopravni némecké spole¢nosti), z Tempelhofu na leti§té v Hamburku,
¢imz byl dosavadni svétovy rekord zvySen na 270 km. AvSak 16. rhénska soutéz prekonala vSechno oCekavani.
Prvni ,ranou“ bylo pfekro¢eni 400 km hranice, ktera byla téméF vySroubovana az k hranici 500 km. Tohoto vykonu
dosahli asi za tyden jesté 4 piloti. Prvni let absolvoval H o f m a n n, ktery pfistal po 474 km dlouhém letu na Moraveé
u Olesnice. Hofmann se ukazal jako houzevnaty pilot, nebot pfed timto letem vykonal prelet do Belgie, dlouhy pfes
300 km, ktery byl velmi obtizny, o ¢emz svéd&i doba 8 hodin 30 minut. O tyden pozdéji byla Morava, a hlavné
Ceskoslovensti plachtafi, opét vyruSena ze svého klidu. V Brné totiz pfistaly Ctyfi vétroné, letici z Wasserkuppe s
témito piloty: O eltschnerna Corrdoru¢, Braeutigam na staré ,D-B-10“, He ine m a n n na ,Rhénsperbru®
aSteinhoffna,Rhénadleru”. Kromé toho tentyz den pfistali v Cechach rovnéz po piekrodeni 400km vzdalenosti
Peters, Spate, Bartaune a..Dittmar. VSechrny tyto lety vyvolaly u nas velké vzrudeni, zvlasté kdyz vétSina
neinformovanych nevédéla, jaky ucel méla provedeni téchto letd, nebot o plachténi se toho u nas v Sirsi vefejnosti



védélo jesté malo. Bylo to téZ v dobé& vzmahajiciho se a stale vice a vice kfigiciho ,kancléfe®, a proto fantasie nasSich
ob¢anu pracovala na plné obratky. Nasi plachtafi - jak se jeSt€ zminime v samostatné stati o ¢eskoslovenském
plachténi - vSak pocitovali kfivdu, ktera byla plisobena nasemu rodicimu se plachténi tim,. Ze je néktefi nasi Cinitelé
podcenovali. VSem &tyfem dosazitelm Brna nebylo vSak dopfano vratiti se na Wasserkuppe. Rdolf Oeltzschner se
zfitil pfi zpate€nim letu ve vleku za motorovym letadlem tésné za hranicemi naSi republiky.

Pro Sestnactou rhénskou soutéz je charakteristické, Ze vykony v ni dosazené nejsou ojedinélymi nahodnymi lety,
nebot bylo provedeno celkem 140 letd nad 60 km, 113 letd pfes 100 km, 34 let(i pfes 150 km, 41 let(i pfes 200 km, 6
lett pfes 250 km, 16 lett pfes 300 km, 9 letli po prvé pres 400 km a uvedené 4 rekordni lety do Brna dlouhé 504 km.
discipliné. Za zminku jesté stoji v tomto zavodé dosaZena doba 10 hodin 30 minut a vySka 2700 m. Celkem
prolétnuta trat méfila vice nez 35.000 km. Tato data uvadime proto, abychom jasnéji srovnali némecké plachténi a
dosazené vysledky s vysledky jinych statt v tomto roce.

V U S A byly v tomtéZ roce zaznamenany tyto vykony, dosazené v narodnich zadvodech v Elmife: trat 192 km,
vy8ka 1519 m, €as 7 hodin 11 minut, celkova nalétana doba 160 hodin a celkem prolétnutd trat' 528 km. Zavodu se
zUcastnilo 96 pilotd s 31 vétroni, ktefi splnili podminky pro ziskani 29 novych odznaku kategorie C.V zafi a Fijnu
1935 se konal na letisti Koktebel na Krymu jiz po jedenacté sjezd a slet ruskych plachtafl, kterého se jako
pozorovatelé zucastnili po prvé téz nasi plachtafi, a to $éf naseho bezmotorového predvalec¢ného létani L. Elsnic,
technicky referent a konstruktér ,tata“ F. P e § t a, generalni tajemnik MLL F. Sy n e c ky, plachtaf R a § i n jako
tlumocnik a tragicky pozdégji zahynuly $éfpilot MLL V. Ko §t a | e k, ktery pilotoval Aero 35, ve kterém byla navstéva
do Ruska dopravena. PFi této pfilezitosti jsme se po prvé setkali s ruskymi plachtafi. (Bylo by vS§ak hlavné nyni po
valce zadouci, aby takovych oboustrannych navstév bylo co nejvice.) V této soutézi bylo stanoveno nékolik novych
narodnich ruskych rekordl. Tak 2. fijna 1935 zapo€al S uc homlin o v svij let, ktery ukongil rekordnim vykonem
38 hodin 40 minut na jednosedadlovém vétroni. TentyZz den startoval L i s i ¢ y n k podobnému vykonu na
dvousedadlovce a let ukong€il po 38 hodinach 10 minutach. Rovnéz K o § i ¢ zaznamenal v tabulce ruskych rekord(
novy vykon, a to 11 hodinami 30 minutami letu se dvéma pasaZérkami-plachtafkami, zndmou skokankou
Malinovskou a meteorologiCkou Aksjorrovou. Z e | e n k o v & pfekonala rusky Zensky rekord pro dvousedadlovky
vykonem 8 hodin 22 minut, ktery v3ak 2. fijna 1935 zvySuje na 12 hodin 9 minut. TéhoZ dne se podafilo Racensk
€ zvysSit Zensky rusky rekord pro jednosedadlovky na 15 hodin 39 minut.

Rovnéz Polaci poznali vyznam soutézeni pro rozvoj plachténi, a proto byla pofadana v prvni poloviné zafi 1935 v
Ustjanowej velka narodni soutéZ polskych plachtaf(. Hlavnim startovnim terénem bylo Ubogi hiebenu Zukova s
nadmorskou vyskou 745 m. V této soutézi byl dosavadni vytrvalostni rekord zvySen Ol e fi s ki m na 20 hodin 13
minut, z ¢ehoz bylo pfes 11 hodin nalétano v noci. Rovnéz zde byly pfekonany oba narodni vyskové rekordy, pansky
i ddmsky, kdyzZWlodarkie wic zdosahl pfevySeni 2630 m a pani Y ou n g o v a 2235 m. Vzdalenostni polsky
narodni rekord vSak v této soutézi pfekonan nebyl. Podafilo se vSak nékolik pfeletll v Cisté thermice. Baranows
kiulétl142 km, Plénkiewicz120 km atd. VSechny pfelety byly vykonany pfi jiznim a jihovychodni.m vétru.
Zavodu se zucastnilo celkem 28 vétrond (13 Komarl, 8 SG a 7 CW-5) a 28 zavodnik(, z nichz byly 4 Zeny.
Zavodnici byli podle nalétané doby rozdéleni na dvé skupiny (prvni pfes 25 hodin, druha do 25 hodin) Celkem bylo
provedeno 490 startt v celkové dobé 793 hodin, nejvice bylo 70 startli za den a lety trvaly 180 hodin. Pfed témito
narodnimi zavody bylo rovnéz provedeno nékolik zdafilych prelett. Tak 28. ¢ervna 1935 startovali sou¢asné v 17
hodin v Bezmiechowej tFi piloti (Zabski, Baranowski a Mynarski) na dvou vétronich ,CW-5“ a jednom ,Komaru*.
Neletéli vSak stale spole¢né a skondili po uleténi 118,8, 111,9 a 93,5 km. 18. srpna 1935 startoval ing. S. Grzesc
z y k na vétroni ,CW-5" rovnéz z tohoto Iétisté a tfetim pokusem se mu podafilo dostati se do oblacné thermiky a
pfistati az ve Lvové, jak si pfed startem urcil, po zdolani 116,5 km. Nad Ivovskym letiStém mél jesté 1500 m vySky.
Celkem bylo v tomto roce nalétano jen ve $kole i Bezmiechowej 1725 hodin, provedeno 27 preletll v uhrnné délce
1107 km a novych sedm plachtafl ziskalo zde vykonnostni odznak. Ke konci roku se odhadoval pocet aktivnich
plachtaf( asi na Ctyfi tisice, z €ehoz bylo 643 pilotd kategorie C a zbytek kategorie AB.

DoJugoslavie pfiSel na po€atku roku 1935 ing. K a s p a r z Mnichova a ujal se vedeni Skoly na ,Velke
Bloke" u Lublané. Zvysil jugoslavsky narodni rekord na 3 hodiny 37 minut. V r. 1935 bylo v této Skole vycviCeno 26 A,
21 B a 5 C pilotd. Jugoslavci ziskavali zkusenosti zahraniénimi navstévami, a to zajezdy do Svycarska (na Jungfrau)
a knam do Ziliny, kde se zucastnili tretiho sletu nasich plachtaru.

VMad arskusevroce 1935 zacaly ojedinélé vykony nékolika pilotd stale zvySovat. Tak vytvofil po
Sestihodinovém letu ing. R o t t e r dne 30. ¢ervna 1935 na ,Karakanu“ novy narodni rekord vykonem 275 km. Timto
letem se dostalo Madarsko ve svétovém Zebfi¢ku na druhé misto za Némeckem.

Rok pétatficaty pfinesl i pro S vy cars k o pozoruhodné vykony. H. Schreiberovise podafilo po aerovieku
nad Jungfraujoch pfelétnouti Alpy a pfistati v Bellinzoné. NejlepSi vykony tohoto roku jsou tyto: ¢as 10 hodin 25
minut, prevyseni 1850 m, vzdalenost 132 km (pfelet Schreibera z Belpmoosu do Zenevy).

Aby byly prozkoumany moznosti plachténi v Alpach, byla uspofadana ve dnech 4. az 18. zafi 1935 mezinarodni
soutéz plachtar(i na Jungfraujochu, ktara méla pfinést nové poznatky alpskych letll. SoutéZe se ztc€astnilo s letadly
Sestnact pilotl z Jugoslavie, Rakouska, Némecka a Svycarska. Létani v tak velké vySce (Jungfraujoch lezi 3467 m
nad mofem), pro vdechny piloty nezvyklé, pfineslo tolik novych problému, ze zde dosazen vysledky nemohou byti
.srovnavany s lety v nizSich polohach. Z nejlepsich vysledkl nutno uvésti tyto: vzdalenost 108 km.L.Hofmann
na ,Rhonsperbru®; vyska 4060 m ( 1070 m nad startem) - D it t m a r na ,Condoru“ a ¢as 4 hodiny 48 minuting. G u
m p e r t na ,Rhénbussardu®. Ze Svycarskych pilot(i obdrzeli tohoto roku vykonnostni odznak H. Schreibera M.
G odinat, ktery preletem 54 km pfi maximalnim pfevyseni 1600 m vytvofil novy narodni vySkovy rekord.



Pro An g lii nepfinesl rok 1935 Zadné pozoruhodnéjsi vykony. Jen €as byl J. C. N eilan e m zvySen na 13
hodin 7 minut na terénu Sutton Bank.

Ve Fra.nciise plachténi rozsifovalo stale do &irSich vrstev. Zadné $pickové vykony viak v této dobé nejsou
patrny, vSe bylo jesté ve stadiu priprav. Plachténi vSak bylo stale vic a vice chapano jako nutna priprava pro
motorové létani. O uznani svédc&i vydany vynos, ktery stanovil dobu motorového vycviku pro plachtare, ktera je
znatelné nizsi nez pro uplné zacate¢niky. Tak byla pro piloty majici ufedni pilotni diplom pilota-plachtafe (Ufedni C
tato doba snizena na 8 hodin, pro »obyCejné« C pak na 12 hodin z normalné pozadovanych 15 hodin. Ministerstvo
letectvi, které mélo ve své spravé letist€ v Banne d'Ordanche, které predstavovalo francouzskou ,vysokou
plachtafskou Skolu“, povéfilo touto spravou organisaci Avia, jiz byl svéfen téz dozor nad celym francouzskym
placht&nim. V 1ét€ 1935 zde N e s s | e r vytvofil novy vytrvalostni rekord vykonem 16 hodin 5 minut, ¢ast letu byla
provedena v noci. Celkovy pocet francouzskych pilot-plachtaf( byl v roce 1935 jesté nizky: 102 A, 90 B a 38 C -
celkem tedy 230 aktivnich plachtafu, coz znamena, Zze se stav zmenSil vice nez o tfetinu vzhledem k r. 1934.

V r. 1935 byl pofadan prvni plachtaisky kurs téZ ve F i n s k u. JiZ v minulém roce si némecké expedice, vedena Y
senburgem (jak jiz o tom byla zminka), prohlédla nékolik terénd, které uznala za vhodné pro Skoleni. Byl to
zejména terén v Jamijarvi, kde Sedesat prvnich finskych nadSencli tohoto sportu bylo cviceno druhou némeckou
vypravou, vedenou tentokrat Philippemadr. Kittnerem. Knim se pfipojila dalSi vyprava Reitschova-
Utech-Lining-Mihm. Kromé toho se podrobilo vycviku pét finskych vysokoSkolakii v polskych $kolach v
Bezmiechowej a Polichnu. (V téze dobé tam byli rovnéz nasi plachtafi.) Tim byl dan zaklad pro zahajeni praktického
[étani ve Finsku.

Rovnéz tak v T u r e ¢ k u byl rok 1935 rokem zrodu plachténi. Velky Ataturk, ktery ostatné byl také nadSenym
plachtafem, zalozil za velkého ceremonielu narodni organisaci ,Turk Kusu“ (Turecky ptak) jako poboCku turecké
letecké ligy (Turk Hava Kurumu). ,Turk Kusu® povolala dva ruské instruktory, jednim z nich byl Romano ff,
znamy svym pokusem o pfekonani némeckého Casového rekordu. Tento pokus se v8ak nezdafil. AvSak na
krymském poloostrové dosaZzena doba 32 hodin je jisté pozoruhodna. Prvni plachtarsky tabor v Ankare byl zfizen na
velmi vhodném Skolnim terénu, ktery v3ak nevyhovoval vykonnému plachténi. Prvni bezmotorova letadla vénovalo
nové organisaci Rusko jako dar tureckému narodu. Vycvik v plachténi se provadél podle ruského vzoru. Je
pozoruhodné, Ze vlastni plachtarsky vycvik pfedchazel kurs seskok( padakem a kazdy zak musel provésti ffi
seskoky automatické a sedm s manualnim odjistovanim.

Pro zakonc&eni pfehledu 1935 nutno uvésti, Zze v tomto roku byly provedeny prvni praktické pokusy s vétroni
opatfenymi pomocnym motorkem. Vyvoj totiz vyzadoval, aby byl postaven takovy vétron, ktery by umozroval
pokraCovati v dalSim letu, pfipadné letu zpate€nim, kdyby zména povétrnostnich pomért nedovolovala dokongiti
zapocaty let jakéhokoliv druhu, hlavné vsak lety tratové. Bylo provedeno mnoho pokusll a realisovano nékolik
navrhl. Snad nejzdafilejSim navrhem se ukazal motorisovany vétron typu »Condor«, nazvany pak »Motor-Condor«
(La Faldal). Kone¢né vyfeSeni takto problému zaviselo vSak na konstrukci vhodného motoru.

Uvedeny rok 1935 je rokem pokusU s vyfeSenim problému létani lidskou silou. U letadel tohoto druhu totiz
potfebnou motorickou silu pro pohon vrtule dodaval pilot letadla silou svych svall. | kdyz tento problém pfimo
nesouvisel s plachténim, pfece jen zakladni mySlenka z ného vychazela. Plachtaf D unn e b e il provedl na letadle
konstrukce Haesslera a Villingera nékolik letd, z nichz nejdelSi byl 273 m. Vykon byl v roce 1936 zvySen na 425 m
(Hofmann) a v roce nasledujicim dokonce na 724 m. Pfesto vSak plachténi s pomocnym motorkem i Iétani vlastni
silou jsou na pocatku svého vyvoje.

Némecko se horlivé pfipravovalo na pfisti olympiadu, ktera se konala pfistiho roku v Berliné. Byly pofadany cetné
zajezdy do ciziny, z nichz nejvétsi byl zajezd HirthGiv za spolutCasti K. Baura a jeho starého pomocnikaH. Stol
ze do Japonska, kde tito tfi zasvécovali Japonce do taji svého femesla. Japonsko, jako vSechny
zemé s diktatorskymi rezimy, bylo pro plachténi velmi vhodné a »Japon ici« se ukazali u€elivymi zaky. Japonsky
rekord byl v kratké dobé zvySen na 10 hodin.

1936

Rok 1936 pfinesl pro némecké plachtafe opojné vitézstvi na olympijskych hrach, které mély po prvé v déjinach
jako jednu z disciplin v zavodéni téZ bezmotorové Iétani. Rakousko, Madarsko, Jugoslavie, ltalie, Svycarsko a
Némecko vyslalo na tyto hry své nejlepsi piloty. Plachtaiské »klani« se konalo 4. srpna ve Staaken v bezmotorové
akrobacii. Némci méli k disposici nové akrobatické stroje a pfedcili daleko ostatni ucastniky. Téhoz dne se podafil
skvély cilovy let madarskému zavodniku ing. L. R o tt e r o vina vétroni vlastni konstrukce »Nemere«, a to z
Berlina do Kielu. Tento let nebyl jen nejlepSim letem zavodnika a novym narodnim rekordem madarskym, nybrz i
nejlep$im vykonem v tomto roce. Pravé rok 1936 uplynul ve znameni cilovych letl (s udanim cile pfed startem).
Dal8i pozoruhodnou souté&Zi byl putovni cilovy let nad jiznim Némeckem, kterou vypsal vyzkumny Ustav pro
plachténi v Griesheimu. SoutéZ byla stanovena v mésici €ervnu a trat, dlouha pfes 700 km, vedouci z Darmstadtu
pres Warzburg, Norimberk, Mnichov, AugSpurk, Béblingen, , Mohu¢ zpét do Darmstadtu, musila byti absolvovana ne
za pfili§ pfiznivych podminek v dobé co nejkratSi. A skute¢né Ctyfi z osmi startujicich pilotd ji absolvovali v osmi
dnech. Prvni, tzn. jako vitéz, dospél na misto startu Dittmar. Zanim nasledovalBaur,Osann a Wieseha
f e r, ktefi tuto trat rovnéz absolvovali.

Zdalo by se, Ze cilovy let se stal médou, nebot sedmnacty rhonsky zavod byl charakteristicky témito lety. Snad
zde byl jeSté ohlas olympijského Uspéchu Rotterova. Mozna, Ze také lakala »bojechtivé« Némce obtiznost této
discipliny. ACkoliv tento »tyden olympijského roku« uplynul za spoluprace vSech slozek, prece vitézstvi na sebe strhl
jeden muz. Byl jim jiz téméF zapomenuty Kurt S ¢ h m i d t, ktery si na zavody pfivezl svou novou konstrukci »Mu



13«. Schmidt vytvofil letem trvajicim 13 hodin 33 minut novy rhénsky rekord; absolvoval 250 km do Treviru jako
cilovy let, coz byl vibec nejlepsi vykon téchto zavodd. Kromé jinych let plachtil Schmidt do Wiirzburgu a hned po
prvé ulétl 165 km od Wasserkuppe a pfistal na vojenském cvicisti v Grafenwohru. Z ostatnich cilovych letd jinych
Ucastnikd zasluhuje zminky spole¢ny letHeinemannaaHuth a, kiefi startovali z Wasserkuppe na letis§té v
Bonnu; vzdalené 198 km. DalSi pozoruhodny vykon byl skupinovy let tfi zavodnikl Kuhna, Kéniga a Ruhnk
e h o, ktefi jako tficlenny roj startovali a také tak pfistali na letisti ve Wiesbadenu po absolvovani vzdalenosti 125 km.
Z vyskoveého letu je pozoruhodna dosazena vySka mladého B | e ¢ h a, ktery se na »Rhdénsperbru« dostal nad
wasserkuppskym masivem do 4480 m nad hladinou mofe. HanaR e its c h o v a v tomto zavodé absolvovala cilovy
let do Norimberka (133 km). V celkovém poctu 61 U€astnikl ziskala paté misto. Po prvé v tomto zavodé bylo
bodovano podle nového systému. Absolutni vitézstvi na sebe strhl, jak jiz bylo uvedeno, 1800 body K. Schmidt
pfed nasledujicim Hakenjosem s 1000 body. V tomto roce se podafilo Dittmar o vipfelétnou-ti na vétroni
masiv Velkého Glockneru.

Ze ltalie mas plachténim stejné zaméry jako Némecko (povaZzovalo je za jeden z brannych prostfedku)
ukazalo se na berlinské olympiadé, kde italské muzstvo bylo po némeckém nejpocetnéjsi. Vykony Itali nemohly
vSak byti pfirovnany k vykonim némeckym. Avsak italské stroje ,Orione” a ,Albanella“ se staly stfedem zajmu jak
divakd, tak i jinych zavodnikd, pravé tak jako vzorné vyfeSeny navijakovy viz. V ramci téchto zavodu vytvofil
plukovnik N a n nin i novy italsky vySkovy rekord 1530 m nad mistem startu, ktery byl skoro o 1000 m lepSi nez
stary rekord. ZvétSujici se zajem o plachténi dal v Iltalii vyrasti novému plachtarskému ugilisti. Byl to terén v
lazeniském misté Asiago, které je vzdaleno 37 km jihovychodné od Tridentu. Tato nahorni rovina, 1000 m nad
mofiskou hladinou, ma mimofadné pfiznivé thermické podminky. A také vétSina zkouSek C se zde splfiovala v
thermice po startech ve vleku za letadlem, a to od srpna 1936, kdy bylo toto ucili§t€ dano do provozu.

V poloviné roku 1936 podnikla moskevska plachtafska skupina expedici do Turkestanu s jednim vlienym letadlem
a nékolika vykonnymi vétroni. Pfi této pfileZitosti dosahl O v € i ni k o v po vypnuti ve 450 m vySky 3800 m na
jednosedadlovce a K r e ¢ h 0 v na dvousedadlovce 2100 m, coZ byly zatim nejlepSi ruské vykony. V tomto roce
vytvofil 1 1 & e n k o po vypnuti v 700 m tratovy prelet do vzdalenosti 325 km. Narodni rekord vykonem 377 km
vytvofil v tatarské republice Ko tot o v. Ale jiz 14. z&fi 1936 vytvofil Karta § ov novy narodni rekord vzdalenosti
501 km, coz byl jen o néco horSi vykon nez tehdejSi svétovy rekord. Rok 1936 byl ukon&en témito vykony: ¢as 38
hodin 40 minut, vySka 3350 m, vzdalenost 501 km, vzdalenost s navratem na misto startu 142 km a Zensky
vytrvalostni rekord 15 hodin 39 minut.

P o | s k @ narodni soutéz v roce 1936 se konala opét v Ustjanowej. Zuc€astnily se ji opét jen C&tyfi typy vétronu:
»Komar«, ,CW 5% (jeden vétron se rozlamal v mraku, pilot se zachranil padakem),. »SG 3/35« a »SG 3/36«.
Dosazené vysledky: €asu nad 5 hodin bylo dosazeno jen nékolikrat, nebot lety na €as nad svahem byly jiz
pfezitkem. Zato v3ak 78-krat byla pifekroCena vySka 1000 m. Nejvétsi vySky pak dosahlAntoniak na »SG 3/36«,
a to 3455 m. Vzdalenosti pfes 50 km bylo vykonano 50, z toho 16 pfes 100 km, 3 pifes 200 km. Nejlepsi byl vykon
332 km (Baranowski), ktery se stal novym narodnim rekordem. Zavodnici poznali, Ze dostateéné silng thermika se
vyskytuje i ve dvaceti metrech nad zemi. V roce 1936 dosahli Polaci lepSi dalky nez Némci a vySku méli témér
stejnou s nimi. Vykony ke konci roku byly v Polsku tyto: €¢as 20 hodin 13 minut, vySka 3455 m; dalka 332 km, Zensky
vytrvalostni rekord 9 hodin 30 minut.

V U S A bylo v roce 1936 po prvé pouzivano na zavodech v Elmife pro start vétrofid navijaku. Docililo se tim
podstatné vysSiho poctu startll proti dfivéjSimu zplsobu startovani. Na rozdil od némeckého systému pouzivaji
Ameri¢ané misto ocelového lana Inéného o priméru 5/16 palce. Tato lana jsou mnohem lépe viditelna a mnohem
pruznéjsi ve vleku. PFi nebezpecnych situacich: mohou byti snadnéji odpojena. Na zavodech v Elmife se dosazena
vzdalenost podstatné zvysila proti roku pfedchazejicimu, avSak svymi 234,9 km nedosahla 263,2 km z roku 1934.
Zato vysSka 1987 m byla dosud nejlepSim docilenym vykonem. Rovnéz doby 8 hodin 48 minut nebylo v USA do roku
1936 dosazeno. Celkem nalétana doba 353 hodin 49 minut byla vice nez dvakrat vétSi nez v roce pfedeslém. V
téchto zavodech bylo sloZzeno novych: 27 zkoudek kategorie C a ziskano 5 stfibrnych C, ktera byla prvni v téchto
narodnich zavodech.

VMad arskuvroce 1936 zasedal ISTUS. Zasedani se zuc¢astnilo 63 zastupcl z 12 statd. V ramci zasedani
se konala »srovnavaci« soutéz, ktera pfinesla dobré vysledky. Této soutéZe se zu€astnily viak jen tyto staty: Polsko,
Rakousko, Némecko a Madarsko. Nejvétsi vySky 1800 m po vypnuti dosdhlDitt m ar na »Rhdnsperbru«, nejvétsi
dalky 138,8 km ing. R o t t e r na »Karakanu« a nejdelSi doby 7 hodin 9 minut S z a b o na »GB-ll«. Polsti a rakousti
plachtafi se ukazali mistry v akrobacii. O Uspéchu ing. Rottera na berlinské olympiadé jsme se jiz zminili. Po
olympiadé pfidly pro madarské plachténi zlé Casy. Aeroklub byl ochromen a byl mu vzat dozor nad plachténim, ktery
dodnes Madarsko postrada. Rovnéz neexistuje spoluprace jednotlivych slozek, a tak muzeme celé hnuti
charakterizovat jako roztfisténou praci samostatnych skupin.

Dukladna dFivéjsi priprava pfinesla S vy c ars k u v roce 1936 fadu dalkovych letd. Prvni s nimi zagal Marcel G
odin at, ktery 16. kvétna vytvoril skvély vykon na vétroni »Spyr lll«, uletév vzdalenost 143 km. Tim byl téZ vytvoren
novy narodni Svycarsky re:kord. R u d o | p h létal tentyZ den s pasazérem 3 3/4 hodiny. Kromé ucasti na XI.
olympiadé& nepfinesl tento rok pro Svycary kromé& normalnich vykond nic pozoruhodnéjsiho. Proto kongi tento rok,
kromé jiZ uvedeného tratového vykonu Godinatova, vySkovym vykonem 1600 m a dobou 15 hodin 50 minut. Kromé
toho tfi dal$i Svycafi ziskali vénedek k svému pilotnimu odznaku C (stfibrné C). PonévadZ? se ukazala nutnost
dal$iho Skoleni C pilotd, byly v riiznych oblastech uspofadany theoretické kursy.

V Angliibyly méfeny sily zavodnikt jednotlivych klubtl, provadéjicich plachténi, v narodni plachtarské soutézi
poradané v Bradwell Edge v hrabstvi Derbyshire. Tento terén, lezici v 500 m nad morem, je pfFistupny vétrim vSech
smérd a byl objeven v roce 1934. V soutézi tohoto roku se seslo na startu 26 stroji. P. A. Wil | s na »Hjordis« letél



166 km a dosahl vy3ky 1708 m. V nasledujicim roce byly zde dosaZené vykony podstatné vyssi.

Ve F rancii zaloZenim organizace »Aviation Populaire« se stalo letectvi zaleZitosti kazdého ob&ana. Pro 9-
141eté to bylo modeléfstvi, pro 14-171eté plachténi a od 17 do 21 let se provadélo motorové létani. Tim dostalo
plachténi dulezity ukol ve vychové naroda. Pfes vSechny tyto snahy se pocet aktivnich plachtafll nezvySoval.
Statistika udava pro rok 1936 103 A, 116 B, 29 C a 5 D piloth. V Iété 1936 dosahl porucik D e r n e t vzdalenosti 203
km po startu z leti§té Pujaut (vojenska plachtarska $kola). Skolou Banne d'Ordanche pro$lo v roce 1936 250 z&kd.
Bylo v ni slozeno 141 zkouSek vSech kategorii a nalétano témér 600 hodin.

SJihoslovanysevroce 1936 setkavame jiz na berlinské olympiadé, ale doma plachténi zdolava teprve
podatedni obtiZe. Jsou proto vyslani budouci instruktofi do Polska a CSR, aby zde byli vycviéeni pro pozd&jsi tkoly.
Do blizkosti Bélehradu byla pfemisténa na svahy pohofi »Veliki Vracar« plachtaiska Skola, ktera vycvicila mnoho
plachtaft do stupné AB, budoucich to uciteld dalSiho dorostu. AvSak nejlepsi Skolou zlstala stale Skola lublariska,
ktera kromé vétrond némecké konstrukce dostala roku 1936 i vlastni konstrukci jugoslavskou. Byl to vétron ,Inka“ o
rozpéti 12 m. V tomto roce byl vyzkousen i vychodni svah tohoto terénu, na némz se podafilo zvySiti narodni rekord
na 10 hodim 40 minut. BEhem roku 1936 bylo v této Skole slozeno 17 A, 12 B a 9 C zkous$ek. TFi zaci si zde slozili
téZ prvni podminku pro ziskani vykonnostniho odznaku letem pfes 5 hodin.. Na terénu Zlatibor u Bélehradu bylo v
tomto roce slozeno 32 A, 13 B a 2 C zkousky. Rok 1936 kon¢i jugoslavsti plachtafi ¢asem 10 hodin 40 minut a
vySkou 1150 m. Pokus o vytvofeni dalkového narodniho rekordu v Jugoslavii doposud zaznamenan nebyl,
nebereme-li ovSem v Uvahu leting. C i ja n a na Zlatiboru v r. 1933 do vzdalenosti 4,6 km.

Fins k o se snazilo pnym tempem dohnat svoje pozdni zaCatky. V 1été roku 1936 bylo ve Finsku 30
bezmotorovych letadel ve stavbé a ke konci roku ziskal prvni finsky plachtaf Toivo B. N i s s i € n vykonnostni
odznak. Dlkazem rychlého rozmachu plachténi v této malé zemi je skutecnost, Ze v roce nasledujicim bylo
provedeno 21 a v roce 1938 16 letl s prevySenim vétSim nez 1000 m. Nejvétsi ve Finsku dosazené prevyseni je
2800 m.

V B elgiise plachténi pro terénni potize dosud nerozvinulo. | kdyZ H i r t h ucinil slibné naznaky, pfece jen roku
1936 vytvofeny Casovy rekord 3 hodin 2 minut je pokladan za vyuZiti zvlasté pfiznivych podminek. Doposud to byl
nejdelSi v této zemi provedeny let.

Prvni S v é d o v é se objevili na Wasserkuppe v roce 1923, kam si pfisli sloZit prvni plachtaiské zkousky. Po
jejich navratu byly na raznych mistech Svédska stavény prvni kluzaky a vétroné, které véak nemély dlouhé trvani,
ponévadz chybély pfedbézné zkusenosti a praxe. Teprve rok 1936 pfinesl obrat. V ramci Mezinarodni letecké
vystavy navétivila Svédsko némecka vyprava vedena prof. Rheindorfe m, kterého doprovazelaReitschov
a, Riedl; Kittner a Jachtmann. Za doprovodu mistnich plachtaft navstivila vyprava vétsi odbocky ve stifednim a
jiznim Svédsku a poskytla odborné rady a pokyny s ohledem na mistni poméry. Na nové zkoumanych terénech se
provadély prvni zkusebni lety, které udivovaly domaci plachtafe. Tak na sebe upozornil Riedl nékolikahodinovymi
lety a proved| prvni prelet nad Svédskem; zdolav vzdalenost 165 km. Némecka navstéva vzbudila ve Svédsku vétsi
zajem o tento krasny sport. Na riznych mistech byla zahajena stavba kluzakd a vétrord, ale nedostavalo se penéz a
chybélo hlavné jednotné vedeni. Zacalo se také s vycvikem novych zajemcl v Jonkopingu, Norrkdpingu,
Stockholmu a Vasterasu, kde byly jiZz.dfive provadény klouzavé lety. Narodni plachtafska organizace Svenska
Segelflyforbundet méla ke konci roku 1936 dvacet plachtaiskych odbor( na riznych mistech zemeé.

1937

V roce 1937 zasedal ISTUS v poslednim kvétnovém tydnu v Solnohradé. P¥i pfilezitosti tohoto zasedani doslo
opét, jako v roce predeslém v Madarsku, k méfeni sil mezi evropskymi plachtafi. Tficet plachtafu Sesti narodnosti si
uminilo prelétnouti Alpy v celé jejich Sifce. PoCate¢ni ,ohledavaci® lety konCily na Kvétnou nedéli pfekvapujicim
vykonem: Sesti némeckym plachtaiflm se podafilo prelétnouti alpsky masiv. Pét z nich dokonce preletélo i jizni
Vapencové Alpy. Mnichovan K a r ¢ h ve dvousedadlovce ,Milanu“ s cestuiicim K | e i n e m pfistal po letu 196 km ve
Farra d'Alpago a zdolal tak nejen nejvétSi vzdalenost, ale dosahl i nejvétsi vySky. Den pozdéji vytvofit jedté O sann
na svém ,Windspielu“ - nejmensim to dosud vykonném vétroni - pfelet 175 km.

Némci se ukazali mistry v plachténi. Ale t&ésné za nimi se tladili P o | & c i, ktefi méli ve své tabulce tyto vykony:
vysku 3435 m (K. Antoniak na SG-3 v Ustjanowej) a ¢as 24 hadin 14 minut. W. Modlibowska na Komaru v
Bezmiechowej). Tento vykon je sou€asné& mezinarodnim Zenskym rekordem a narodnim rekordem polskym: Tim byl
prekonan .dosavadni rekord Reitschové téméf o dvojnasobek. O stavu souCasného plachténi skytaji lepSi obraz
udélené vykonnostni odznaky nez rekordni vykony: z 314 vykonnostnich odznakl (stfibrnych C), udélenych do
pocatku roku 1937, Slo za hranice Némecka 86. Tato vykonnostni oznacovani (kategorie D) byla zavedena od roku
1930, kdy byl v Londyné zalozen ISTUS, komise pro studium bezmotorového letu pfi FAI (Fédération Aéronautique
Internationale). Od tohoto roku se poradal kazdoro¢né sjezd plachtaiskych pracovnik(l v nékterém &lenském staté. V
roce 1931 a 1932 nebylo stfibrné C udéleno do ciziny zadnému plachtafi, v roce 1933 jen AmeriCanu O'Mearovi.
V roce 1936, kdy bylo udéleno 124 vykonnostnich odznakd, $lo do ciziny ne méné nez 50. Podle poctu udélenych
stfibrnych C je porfadi jednotlivych zemi do roku 1937 toto: Némecko, Svycarsko, Francie, Finsko, Litva, Polsko,
Madarsko, Rakousko, Anglie, USA a Brazilie. K 1. lednu 1944 bylo stfibrné C udé&leno 2042krat, z Eehoz Némci
ziskali 1418 odznakd, Polaci 221, Madafi 157, Angliané 57, Francouzi 42, Svédové 35, Svycafi 32, Ameri¢ané
(USA) 25, Jihoslované 11, Finové 6, Cechoslovéci 1 a plachtafi ostatnich zemi 37.

V téchto udajich neni zahrnuto Rusko, ponévadz o taméjSim plachténi nebylo pfesnéjSich dat. MUze se vSak s
urcitosti pfedpokladat, Zze i zde v roce 1937 bylo plachténi jiz na vysokém stupni. Dokonce 27. kvétna 1937 ziskal V.
Rastorguje vna vétroni »\GN-7« letem z Moskvy do Jarynajkaje svétovy rekord na vzdalenost v pfimé linii
vykonem 652 km. Rovnéz v roce 1937, po dvouleté pfestavce, se konaji v Rusku narodni zavody od 10. do 28.



Cervence, ale tentokrat na letiti sdruZeni »Spartak«, vzdaleném 21 km od Moskvy. Pro zavodni lety byly pfiznivé jen
Ctyfi dny, vzdor tomu byl celkovy vysledek zavodl dobry. Nejvétsi dalky dosahl Ko r o t o v na »KAI-3«, kdyZ uletél
20. ¢ervence 1937 336 km. Kromé tohoto letu bylo v zavodech vykonano vice preletd pfes 300 km. 26. ervence
1937 letél 1 1 ¢ e n k 0 s cestujicim 230 km daleko. Na sletu se seSlo 42 vétrofil, vétSinou cvi¢nych. Jednim z
nejpozoruhodnéjSich vétronua byl »AG-1 «, ktery ma pozoruhodné veliké plosné zatizeni (33 kg/m2), a je proto
vhodny pro prelety. Jeho velka pfistavaci rychlost v ruské roviné neni na prekazku. Mnoho z vétrofl této soutéze
byly dvousedadlové typy.

Kromé jiz uvedené mezinarodni soutéze v Solnohradé, pofadané pfi zasedani ISTUS, byla konana mezinarodni
soutéZ na Wasserkuppe za Ucasti 40 plachtaf( Sesti narodnosti, ktefi sem pfisli s 28 vétroni. Ve vzorném soutézZeni
bylo stanoveno nékolik narodnich rekord(l. Tak nejvétSiho vykonu 351 km dosahl Polak Mynarski, RakuSanka
Roretzova 194km, Svycar Sand meie r 209 km, Anglican W a t t 178 km a Eeskoslovensky Gcastnik Prach ak,
ktery se v kritickych dnech naseho naroda projevil jako Némec, 91 km. V tomto zdvodé zvySilatéZReitschova
svUj zensky svétovy rekord na vzdalenost vykonem 351 km. AngliCané M u rr ay a F o x vytvofili na
dvousedadlovce »Falcon« svétovy rekord pro tuto kategorii, nebot v tomto roce byly zavedeny rekordy i pro
dvousedadlovky. Prvni tfi mista v uvedeném mezinarodnim zavodé obsadili Némci, atoDittmar, Hofmanna
S p ate. Jako &tvrty se umistil Svycar Sand meie r. Nejvyssi vysky docilil opét Polak Z a b s k i, dosahnuv 3295
m. O nejlepsi €as byl sveden boj mezi nékolika zavodniky, z néhoz vitézné vysSel Rakusan F r e n a, ktery plachtil
nad Wasserkuppe pfes 19 hodin. Nékolik Jihoslovanu si zde slozilo prvni podminku pro dosazeni stfibrného C
létanim nad svahem déle nez 5 hodin.

Zavod, ktery mél mimoradné vysokou urovenr, ukazal jasné, Ze plachténi se stalo mezinarodnim sportem. Zvlasté
se v této soutézi ukazala stale se zvySujici Uroven Polakl, coz nam bylo velmi milé, ackoliv jsme se tu nemohli
ukazat jako rovnocenni partnefi. Pro naSe u€astniky to byla jakasi prakticka vysoka Skola.

Osm dni po soutéZi mezinarodni zacala osmnactd rhonska soutéz, charakteristicka vykonnym I[étdnim na
dvousedadlovkach stale stoupajici jistotou cilovych letd. Schmidt a Lud wigdosahli zdolanim vzdalenosti 289
km Mnichova, Treuberg a B e ck se vypravili do Drazd'an a absolvovali pfi tomto letu trat 276 km. Bl e c h
kromé cilového letu do AugSpurku (1250 km) dosahl i nejvétsi vySky 4090 m, ¢imz ziskal definitivné cenu ,prince
Jindficha“. PfesvédCivym vitézem soutéze se stal K a r ¢ h pfed dvojici Braeutigam-Steinertaipfed
nejlepSim solo uCastnikem B e ¢ k e m, ktery svymi 1739 km nalétané trati mél nejlepsi vykon mezi 58 ucastniky.
Karch létal na staré dvousedadlovce ,Mu 10“

Soucasné byla provedena cilova etapova soutéz Wasserkuppe-Berlin a zpét ve dvanacti etapach s uhrnnymi 700
km. Vitézem této soutéze, probihajici za velmi nepfiznivych podminek, byl Huth pfed Wiesehdferem.

V P o | s k u si mohutny rozvoj plachténi vyzadal nové pfedpisy pro regulaci plachtafské ¢innosti. Byly stanoveny
podminky pro ziskani instruktorskych opravnéni, ktera byla rozdélena na tfi stupné: Séfinstruktor, instruktor a
pomocny instruktor tedy asi tak, jak je to dnes provedeno u nas).Kromé toho bylo stanoveno, Ze vSichni piloti mladsi
19 let a do kategorie B nesméji cvicit bez dozoru instruktora. V uvedeném roce se W.Modlibowska (jakjizo
tom byla zminka na jiném mist&) udrZela ve vzduchu plnych 24 hodin 14 minut a vytvofila tak Zensky svétovy rekord.
Paté narodni zavody se konaly v roce 1937 na rovinném letisti v Inowroclawé. VSechny starty byly provadény
vlekem za motorovym letadlem do vyse 500 az 900 m (podle okolnosti). Zavody mély zvySit dalkové vykony a
zdokonaliti lety cilové.

Obr. 5. Minimoa
(foto Sithanj.

Zucastnilo se jich 30 vétrond, a to 8 Komaru, 8 Orlikl, 1 Mewa, 1 SG-3, 6 SG-3 bis a 1 SG-7, 3 CW-5, 2 PWS
101 a 2 WOS, tedy mnoho rtiznych typu. Pro létani bylo devét vhodnych dni. Celkem bylo provedeno 212 start( a
nalétano 17.440 km. Bylo dosazeno nejvétsi vzdalenosti 313 km, zatim co na Wasserkuppe jen 289 km. Odhaduje
se, ze koncem roku 1937 bylo v Polsku asi deset tisic plachtafu, z toho asi 3500 kategorie C. Celkem bylo v tomto
roce jen ve Skole v Bezmiechowej nalétano asi 3120 hodin, provedeno 87 prelet a ziskanu novych 31 stfibrnych C.

Americkychzavodl, tradiéné pofadanych v Elmife, zaCastnil se v roce 1937 Némec Rie d e |, jenz také na
vétroni SperberSenior proved| nejlepsi prelet téchto zavodu (214,9 km). Nalétal v této soutézi celkem 1230 km. Jako
druhy se umistil H. R o s s na vétroni Ross-Stephens vykonem 193 km. Nejvétsi vysky dosahl du P o n t na vétroni
»Minimoa«. V tomto roce byl poprvé. v téchto zdvodech proveden aerovlek. Mezi zu€astnénymi stroji byly vétSinou
vétroné némeckého plvodu. Oba pfitomni LotySiPyragius a O s kinis pfedvedli akrobacii, druhy na vétroni
vlastni konstrukce, ktery snesl stfemhlavou rychlost do 320 km/ hod. Od této osmé narodni soutéze se zacal velky
rozmach plachténi v USA. Ke konci roku 1937 bylo v USA jiz 130 klubu, majicich 253 A, 308 B, 223 C a 10 D pilotd.



V roce 1937 se potésitelné roz3ifoval zajem o plachténiiv An gliia jeho uroven se zvySovala. Dokladem toho
je, Zze pocet udélenych stfibrnych C se zvysil z deseti na pétadvacet. V jednotlivych klubech zacali byti zaméstnani
ucitelé z povolani, ktefi organisovali a vedli vycvikové kursy. Systematickym vycvikem se snizoval pocet poSkozeni a
havarii letadel. Samotny ,London Gliding Club“ uspofadal v tomto roce pét deseti az ¢trnactidennich kursa. Vycvik,
provadény odborné pfipravenymi uciteli, projevoval se predevsim vzristajicim poctem slozenych zkouSek a
zvySenymi vykony. Tak bylo v roce 1937 od bfezna do prosince v Anglii slozeno 863 A, 612 B a 350 C zkousSek.
Vy88i uroven anglickych plachtafl je opraviiovala k UCasti na mezinarodnich soutézich. Jak jiz bylo uvedeno na
pocatku zpravy o tomto roce, zuc€astnili se AngliCané mezinarodni soutéze na Rhénu, a to hned 5 vétroni. Kromé
uvedeného jiz mezinarodniho rekordu pro dvousedadlovky (Fox-Murray na Falconu Il, 9 hodin 40 minut) vytvofil pilot
VV a t t na King Kite novy anglicky narodni rekord letem dlouhym 178 km.

Ve Franciibylovroce 1937 v krajiné Beynes-Thiverval, leZici 40 km zdpadné& od PafiZe, zfizeno krajové
vycvikové stifedisko. Z tohoto terénu téz startoval 18. dubna 1938 na vétroni »AVIA-41 P« Eic Nesslerk
narodnimu tratovému rekordu. Tento terén, ktery ma dva svahy a dlouhou ndhorni rovinu, umozfiuje navijakové
starty a aerovleky ve vSech smérech. Kromé toho je vhodny pro &asové lety. DalSi krajové stfedisko bylo zfizeno
nedaleko mésta Toulouse na ,Montagne Noire“. Jiz v roce 1932 plachtil tam T h o m a s pfes 3 hodiny 25 minut a od
té doby tam bylo slozeno nékolik stfibrnych C. Navijakové starty a aerovleky byly rozsSifovany, avsak pro staly
nedostatek prostfedkd postupuje plachténi ve Francii jen zvolna kupfedu. 27. srpna 1938 vytvofii D eri z e na
Rhoénsperbru novy narodni tratovy rekord s navratem na misto startu (98-km). Do konce roku 1938 byl ve Francii
vydan celkem tento pocet pilotnich prikazu jednotlivych kategorii: 1100 A, 830 B, 400 C, 31 D a 1 zlaté C, které ma
oznaceni 4 a jehoz drzitelemjeNessler.

Rok 1937 pfinesl Jih oslovan(m prvni narodni rekord na vzdalenost, kdyz se A. Stanojevic¢ovi,
znamému u nas ze tfeti narodni soutéze na Straniku, podafilo pfekonati vzdalenost 130 kilometrl. V tomto roce se
jihoslovanské druzstvo zuc¢astnilo mezinarodnich zavodu na Wasserkuppe. Kromé cennych poznatk( si odtud
Jihloslované odnesli nékolik splnénych podminek pro ziskani vykonnostniho odznaku, kdyZ se jim podafilo udrzeti
se nad rhénskymi svahy pfes 5 hodin. Ke konci roku 1937 byl v Jugoslavii 1 pilot D, 39 C, 211 B a 414 A.

Italie pofadala v roce 1937 svou prvni plachtafskou soutéz v Asiagu a zucastnilo se ji 20 vétrofd. Dfive se v
Italii Iétalo jen na némeckych typech, brzy se vSak projevovala snaha o vytvoreni typl vlastnich. Ukazalo se to pfi
této soutézi, kde jedinym, i kdyz ne Cistym, italskym typem byl vétrori »Cat-20«, v podstaté dr. Cataneem v licenci
stavéna Hutterova ,H-17%, po »Windspielu« nejmensi to vétron. Dne 8. srpna 1937 vytvofil T a i t na »Orione« italsky
narodni rekord letem 5 hodin 58 minut. V soutézi byly vytvofeny tyto narodni rekordy (vykony dosazené téhoz roku v
Némecku nebyly jako narodni rekordy uznany) : €as - 5 hodin 58 minut, Tait na »Orione®; vySka - 1200 m nad
startem, Peselli; vzdalenost - 50 km, rovnéz Peselli. V této soutézi se startovalo ve vleku za motorovym letadlem.
Byly délany téZ pokusy dvou- a trojvieki. V tomtéZ roce byla utvofena nova $kola v blizkosti Rima - Sezze Littoria.
Hned po zahajeni provozu sloZili tam 3 piloti zkouSky C a pilot P a d o v a letél 3 ¥4 hodiny za krajn& nepfiznivych
podminek do Frosinone, vzdalené odtud 40 km, dosahnuv maximalni vysky 1600 m. Skola je téméF pfi mofském
pobfeZi, s nimZ jde rovnobézné. Staly tepelny rozdil mezi vzduchem nad pobfezni rovinou a mofskou hladinou
zpUsobuje trvalé vétry od more.

V roce 1937 byl ve S vy c a r s k u rozsifen $tab dozorgich organd pro provadéni plachténi pfibranim dalSich
spolupracovnikl. Bylo zavedeno Urazové i odpovédnostni pojisSténi, jakoz i pojisténi stroji proti havarii. Aero-revue
byla prohladena za oficialni plachtafsky &asopis. Svycarské plachténi bylo podpofeno zvlasté zesilenim letecké
branné moci, ktera svlij dorost rekrutovala z plachtaill. Pfechazelo se tedy od modelafstvi k plachténi a dale k
motorovému létani. V tomto roce se podala ve Svycarsku zavadéti nova vycvikova methoda: $koleni pfimo ve
dvousedadlovkach s dvojim fizenim. Zvlasté pro motorové piloty to byl vhodny zplsob pro preSkoleni na
bezmotorové létani. Z plachtafskych soutézi byl v tamto roce pofadan narodni plachtarsky zavod a prvni narodni
mistrovstvi v plachténi. Z obou soutézi vysel jako vitéz znamy konstruktér vétrofiti ing. Spalin ger. Z novych
vykonu je tfeba uvésti G o d i n a t e m dosazenou vysSku 2397 m a jiz uvedeny vykon na mezinarodnich zavodech
na Rhénu - trat 209 km, kterou S a nd m e i e r vytvofil novy narodni rekord. Ke konci roku 1937 méli Svycafi 787 A,
464 B a 192 C pilot. Casovy rekord byl 25 hodin 50 minut. V tomto roce byly ziskany tfi vykonnostni odznaky.

Ve S v é d s k u byl povéfen Kralovsky aeroklub centraini organisaci vSech leteckych skupin a odbord. V
programu aeroklubu byla také podpora plachténi. Byl vytvofen odbor bezmotorového Iétani, jehoZ vedoucim se stal
poru¢ik K i n m a n. Nadaci 100.000 Sv. korun bylo umoznéno zahajeni organisovani i fizeni stavby kluzaku a
vétronil. Celkem 17 skupin obdrzelo podpory az do vySe poloviny skuteénych nakladd. Kromé toho byl uréen
stavebni -dozor, ktery objizdél jednotlivé stavby, aby bylo zajisténo jejich bezvadné provadéni. Ponévadz vétsiné
skupin se nedostavalo uciteli, uspofadal aeroklub v 1été 1937 kurs autostartll, ze kterého vySlo devatenact
absolventd. Pomyslel na zfizeni centraini plachtafské Skoly, a to jiz v 1été 1939..

VTurecku se ke konci .roku 1937 Skolilo celkem 876 ¢len(. Zda se, Ze stav slozenych zkou$ek ke konci
tohoto roku 26 A, 18 B a 14 C neni umérny udanému poc¢tu zaku. V uvedenérn roce byla zfizena pokra¢ovaci Skola
v In6nl. Trimésiéni kurs této Skoly byl uréen pro 120 zakd. Ke konci roku 1937 méla organisace »Tirk Kusu« k
disposici 60 bezmotorovych letadel znamych ruskych a némeckych konstrukci a 15 letadel motorovych.

1938

Na pocatku roku 1938 nebezpeéné ohrozil Némec H o f m a n n rekord dvousedadlovek, vytvofeny 407 km,
dosahnuv 400 a pfi druhém letu 401 km. Pfi prvnim letu po startu z plachtaiského letisté Trebbin u Berlina pfistal
pfed Brnem, pfi druhém letu z téhoz letidté na slezsko-polskych hranicich. 7. ervence 1938 ziskali Némci novy
svétovy rekord v letu s navratem na misto startu, kdyz F I i n s ¢ h letél na nové konstrukci ,D 30“ z Brém do



Libecku, pfelétl mésto a vratil se po absolvovani vzdalenosti 305 km zpét do Brém. TentyZ rekord si v3ak zajistil o
meésic pozdéji H u t h ve dvousedadlovce ,Kranichu® (Jefabu) letem z Hamburku do Hannoveru a zpét (258 km).
Mimoradny vykon stanovil pfi své zahrani¢ni cesté na Balkdané Bra e uti g a m cilovym letem 390 km z letisté v
Sofii do Varny u Cerného more.

Zvlasté tuhy byl v roce 1938 boj o ziskani asového rekordu dvousedadlovek. Pocateéni vvkon Meyer-Schn
eiderdvvkvétnu t. r. pfekrogili v Rossitten dva vytrvalci-A.B6deckeraK. H. Zand er - na ,Kranichu
¢asem 50 hodin 26 minut, z ehoz bylo plnych 30 hodin no¢niho letu.

Pfirozené vrcholnymi soutéZemi v Némecku »byl zavod v cilovém letu« a 19. rhénsky zavod.

Trat' cilového letu vedla za krajné nepfiznivého poc€asi pro plachténi ze zapadni ¢asti Némecka na Sylt pres
Flesenburg-Rangsdorf-Kottbus-Sorau-Liegnitz k Vratislavi. Vitézem mezi 23 zavodniky byla HanaReitschov 4,
ktera z Hamburku byla prvni v Berliné a v cili ve Vratislavi v nejkrat§im €ase. Druhy byl K. Schmidt.

Devatenacta rhonska soutéZ byla stejné vyznamna jako soutéZe let 1922, 1931 a 1935. Opét se seslo 60
nejlepSich némeckych plachtar, mezi nimi i Rakusané. V tamto roku, velmi pfiznivém pro zavody, byly cilové prelety
do vzdalenosti 200 km a vice, coZ bylo pfed nékolika lety jedté svétovym rekordem, kaZdodenni udalosti. Kromé
toho pfistali némecti plachtafi po prvé ve skupiné osmnacti plachtaft na letisti v Berliné. V tomto roce byly vSak
provadény hlavné vySkové lety. Rekord Dittmar (v z roku 1934 (4350 m) byl stale pfekonavan a vytvaren rekord
novy, ktery vdak nemél dlouhé trvani. Tak se postupné dosahovalo 5500 m, 6400 m a kone¢né& 8000 m absolutni
vysKy, coz predstavovalo svymi 6687 m prevyseni novy svétovy rekord. Rekordni let proved| kapitan Lufthansy D r e
chsel

Vitézem 19. rhanskych zavodl se stal W. S p 4t e pfed Kurtem S ch midt e m. AvSak v soutéZi Vynikajicim
vykonem vytvoreny vySkovy rekord nemél dlouhé trvani. .Byl jesté v tomto roce pfekonan Zill e r e m na terénu
Hirschberg letem provedenym na »Kranichu« v dlouhych »vinach» do vySe 6838 m nad urovni startu. AvSak ani tato
rhonska soutéz se neobesla bez krvavych obéti. Padl v ni daldi vykonny plachtaf Werner B | e ¢ h.

Mezinarodni komise pro plachténi (ISTUS) stanovila v tomto roce novou vykonnostni podminku, tak zvané z | a t
é C (kategorie E). Pro jeho dosaZeni se pozadoval pfelet pfes 300 km a pfevySeni 3000 m nad urovni startu. Pro
ziskani tohoto stupné bylo nutno miti stfibrné C, coz vSak nyni jiz neni pozadovano; zato musi byti spinéna
podminka letu delSiho nez 5 hodin.

K 1. lednu 1944 bylo zlaté C udéleno 47krat, z Eehoz Némci jich ziskali 35, Madafi 4, Ameri¢ané (USA) 3 a po
jednom Angli¢an, Francouz, Jihoslovan, Egyptan a Wi n t e r z Jihoafrické unie.

R u § t i plachtafi nedavali o svych vykonech védét. Jen tehdy se o nich dovidame, kdyz ohlasili pfekonani
nékterého svétového rekordu. Tak také 17. Cervence 1938 . Karta SevaP S avcov startovali na.
»Stachanovci« z Moskvy k letu na vzdalenost; let ukongili zdolanim vzdalenosti 619,7 km a vytvofili novy svétovy
rekord v této discipliné pro dvousedadlovky. Tim byl pfekonan I ¢enklvaZelenku(vvykon 552 km z kvétna
1938. Dvanacty sjezd ruskych plachtaf(i se konal od 1. do 12. ¢ervna 1938 v Tule. Mél dvé ¢asti: cvicnou a zavodni.
Proti pfedeslym rokim nebyly v této soutézi pfedvedeny Zadné nové konstrukce. Startovalo se jen ve vleku za
motorovym letadlem. V soutéZi bylo provedeno celkem 387 startl, z toho 119 plachtovych lett v ¢ase 341 hodin.
Nalétano bylo celkem 14.770 km. V soutézi bylo dosazeno téchto nejlepSich vykonl: Ko rto v na »GN-7« spolu s | |
¢ e nk e mna FIM. 3« letem ve skupiné urazili vzdalenost 485 km; vzdalenost s ndvratem na misto startu byla v
téchto zdvodech zvySena na 382 km; nejvétsi vySky 3600 m dosahl Kr e ¢ h o v na vétroni »DK-2«.

Rovnéz p o | § t i piloti se soustfedili jen na prelety. V poloviné srpna 1938 startoval T. G 6 r a z Bezmiechowej
smérem na Vilno, kde pfistal po pfekonani 577,8 km. Dva dny nato letéla tymz smérem i WandaModlibowska
a piistala po zdolani vzdalenosti 353 km. Sesté narodni polské zavody se uskuteénily 10. az 22. Servence 1938 v
Maslové. Celkem se jich zu€astnilo 36 vétrond a bylo pro-vedeno 289 startl, z toho 168 preletd. Bylo v nich nalétano
478 1/2 hodiny, celkova prolétnuta trat méfila 15.658 km. Dne 16. Cervence 1938 doslo k tragické nehodé, pfi niz se
pilotu M a k o w s k € m u rozlamal v mraku »Orlik« a on se zabil. Proto bylo vydano omezeni pro urcité typy vétronil
pro létani v mracich, coz podstatné zhorsilo vysledky zavodud. Nejlepsi dalka zavodd byla 299 km a opét ji dosahl T.
Go6ra, vydky 1950 m pak Piatow s ki. Spatné podasi zplisobilo, Ze bylo v téchto, zavodech dosaZzeno horsich
vysledkl nez v roce predchazejicim. Za zminku stoji jeSté dva vykony, docilené v tomto roce Pietrow e m na
dvousedadlovce »Mewag, a to let s cestujicim do vzdalenosti 309 km a let na €as, opét s cestujicim, trvajici 11 hodin
2 minuty. V roce 1938 bylo v Polsku registrovano 108 letist, z toho 8 pro kategorii C-D. V nejvétsi polské plachtarské
Skole v Bezmiechowej byl-o v roce 1938 nalétano celkem 4177 hodin a provedeno 123 preletld v uhrnné délce
10.940 km. V této dobé si 37 plachtafl slozilo podminky pro ziskani stfibrného C, takze zaci této Skoly jich ziskali
celkem 91. V celém Polsku bylo v tomto roce pfes 14.000 ¢innych plachtaru, ktefi provedli kolem 200.000 startt za
11.000 hodin a ulétli na 700 preletech témér 54.000 km. Registrovano bylo skoro 1200 bezmotorovych letadel.

V U S A méni rok 1938 pravidla devatych narodnich zavodl v Elmife. Zatim co v minulych letech startovalo v
téchto zavodech vice nez 50 vétron(, stala se v roce 1938 narodni soutéz zavodem vybérovym, v némz nebyly
hodnoceny pro jednosedadlovky vykony mensi, nez jakych je tfeba pro ziskani nékteré podminky pro stfibrné C. Pro
dvousedadlovky byl tento limit o néco snizen. Proto se dostavilo k zavoddm jen 20 G&astnik(. Vysledky zavodu: 3
lety pfes 320 km, 24 letl pfes 160-km, 60 letu kratSich; dale 4 lety pfes 2000 m prevySeni, 20 lett pfes 1650 m, 71
lett s nizSi vySkou; 33 let bylo delSich nez 5 hodin. BEhem zavodl byly po prvé provedeny cilové lety. DuPon't
prevysenim 2044 m stanovil novy narodni rekord. Stary narodni tratovy rekord pfekonal Ri e d | vykonem 362 km, a
to letem z Elmiry do Washingtonu (ponévadz to byl let cilovy, je tento vykon sou¢asné svétovym rekordem pro cilovy
let). Stanleyletél v této soutézi 350 km. Riedl dosahl pfi svém rekordnim letu vySky 2529 m a stal se absolutnim



vitézem zavodu se 1456 body pfed Americanem L e h e c k o u s 125b body. Kromé toho pfekonala dvojice Rie d |
- B ay e r americky narodni rekord pro dvousedadlovky. H. Montgomery o v adosahla 4. srpna 1938 nového
narodniho Zenského rekordu ¢asem 7 hodin 28 minut.

VAngliiprekonal 30. dubna 1938 P. A. Wil i s na vétroni »Minimoa« trati 330 km pfed dvanactidny Foxe m
na »Rhonsperbru« vytvorfeny rekord 230 km. 5. €ervna tohoto roku docilil opét Wilis na svém vétroni vysky 3130 m,
které dosud nebylo v Anglii dosazeno, a vytvofil tak novy narodni rekord.

Ve dnech 9. az 17. Cervence 1938 byly konany v Dunstable tradi¢ni plachtarské zavody, na néz byli na »oplatku«
pozvani némecti plachtafi. Zavodu se zuc¢astnilo asi 30 vétronl. Hned. prvni den zavodu zvysiliMurray-Sprou
| e na vétroni »Falcon Ill«, znamém jiz z Rh6nu, stary svétovy rekord dvousedadlovek na 22 hodin 20 minut. Po prvé
bylo také v zavodech pouzit aerovliekll k startim vétrond. NejdelSi trat 166 km ulétl N i c h ol s o n na
»Rhénsperbru.

Dale se zavodilo od 17. €ervence do 1. srpna 1938 v Sutton Bank, kde pfekonal P i ¢ k na « stary Neilanav
rekord. Casem 13 hodin 27 minut. Av8ak jiZ 18. srpna 1938 byl tento rekord opét pfekonan, ato A.A.Youngem,
ktery na Long Myndu Iétal 15 hodin 47 minut.

V roce 1938 se F r a n c o u z i snazili dohoniti to, co zameskali, a vyrovnati se tak ostatnim narodim. Na 1. az
15. srpna 1938 ohlasili mezinarodni zavody na novém terénu Montagne Noire. JiZz v dubnu t. r. zaznamenal
francouzsky plachtar Eric N e s s | e r pozoruhodny vykon. 10. dubna 1938 totiZ po navijakovém startu. s vétroném
Avia 41 P« na letisti Beynes-Thiverval (v blizkosti Pafize) letél smérem zjz a pfistal az u mofského pobfezi nedaleko
Paimboeufu, uletév vzdalenost 337 km: Timto vykonem se Francie ve svétovém zebfiCku dostala na ¢tvrté misto.
Avsak i jini francouzsti plachtafi se pokouseli o prelety, takze jiz ke konci roku 1938 jich vice provedlo let pres 100
km. Narodni zavody v Banne d'Ordanche, konané od_ 8. do 18. srpna 1938, nemély valny uspéch pro Spatné
pocasi. Ze 16 ucastnikl dosahl nejvétsi

- dalky 118 km jen Gas nier. PfevySeni 1617 m dosahl L a m o r t, nejlepSiho €asu 5 hodin 26 minutDenize.
Po prvé byly provedeny cilové lety na vzdalenost 56 km. Ke konci roku byl zvySen €asovy narodni rekord na
znamém pobieznim letisti Vauville na 19 hodin 16 minut.

Rok 1938 pfinesl pro m a d' ar s k é plachténi pohromu. O plachténi bylo prohlaSovano, Ze je sportem pro sport,
ktery neskyta zadny dalsi uZitek. Pro vycvik mladeze pry staci jen stuperi B. Proto byl v tomto roce uspofadan v 1été
jen jeden kurs pro ucitele plachténi, a to pouze do stupné B, a Madarsko se ani nezucastnilo fimské konference v
roce 1939. Ackoliv se takto plachténi stalo soukromou zaleZitosti, neochablo nadSeni pro tento. sport. .Pocet
vykonnych plachtafi se zdvojnasobil na osm a béhem prvnich desiti mésict tohoto roku bylo nalétano 727 hodin.
Nejlepsi docilené vykony byly téméF dvojnasobné nez v roce minulém. Pocet slozenych zkouSek C se zvysil na 56.
Sedm z osmi vykonnych madarskych plachtafu slozZilo na mad'arskych vétronich podminky pro dosazeni stfibrného
C. V roce 1939 bylo -v Mad'arsku jiz 18 vykonnych plachtaf( kategorie D.

Svycarsko zlepSovalo stale vice a vice svoji organizaci plachténi i v roce 1938. Byly poradany &etné kursy
pro ugitele plachténi a vedouci staveb. Svycarské druZstvo se zt&astnilo .zavodu v ramci zasedani ISTUS v Bernu.
Byly pofadany nejen narodni plachtafské zavody, nybrz i vyzkumny tabor.na Rochers-de-Naye. K dosud udélenym
vykonnostnim odznakim se pfidru.zilo dalSich 10 stfibrnych C. Z dosazenych rekord(l ,roku predeSlého byl
prekonan jen rekord €asovy letem G | u r a na »S-19«, a to ¢asem 28 hodin 6 minut, pfi némz dosahl vysky 3000 m.
V roce 1938 bylo provedeno ve Svycarsku 20.764 startd, trvajicich 2112 hodin 8 minut. SloZeno bylo 159 A, 139 B,-
76 C a 10 D zkousSek. Dale byla udélena 104 viekarska opravnéni a 59 ucitelskych priikazu.

Jugoslavstiplachtafi si v roce 1938 dobfe uvédomili, Ze stoji pod evropskym primérem, a proto se vSemi
silami snazili dohonit vS§echny ty, ktefi byli pfed nimi. Proto v tomto roce za.lozila skupina »Deveti«, znama u nas ze
zavodu na Straniku,novou stalou 8kolu ve Vrsadi (180 km severovychodné od Bélehradu). Skola se velmi osvédgila
pro vykonné létani a za rok 1938 pfi plné nerozvinutém provozu bylo v ni docileno téchto vysledk(: 30 zkousek C a
2 zkousky D; dale bylo provedeno 7 letd pfes 5 hodin, 2 lety pfes 10 hodin, 6 letl s pfevySenim vice nez 1000 m a
koneéné 2 prelety do vzdalenosti 85 a 75 km. Kromé toho byly zde utvofeny nové narodni rekordy ¢asem 11 hodin 5
minut a pfevySenim 1500 m. Celkem bylo v roce 1938 slozeno 152 A, 95 B, 43 C a 2 D zkousky. Ponévadz v
Jugoslavii byly stavény vétSinou cizi konstrukce v licenci, jako na pf. »Zdgling« a »Wrona« z kluzakd, z cviénych
vétron(l »Popenhausen«, »Griine Post«, »Salamandr«, pro Skoleni ve vleku motorovym letadlem pak »GB-ll« a »H-
17«, dale Rhonbussard« a »Komar«, vypsal v roce 1938 Kralovsky aeroklub soutéZ na konstrukci bezmotorovych
letadel vSech 4 kategorii. Timto zplisobem mélo byti podporovano tvofeni domacich konstrukci.

Ve Finskusevroce 1938 plachténi rozvinulo nebyvalou mérou. Bylo zde jiz 27 skupin s vice nez 3000
aktivnimi ¢leny. Pro budoucnost se planovalo vycviceni 500 zaku roéné. Kromé jinych podminek se pozadovalo od
kazdého zaka pred nastoupenim do vycviku praktického létani odpracovani nejméné 150 hodin bud' pfi stavbé
vétrond, anebo pfi pracich souvisicich s provozem tohoto sportu. Do konce roku bylo ve Finsku celkem 5 vedoucich
ucitell plachténi, 25 ucitelll, 25 pomocnych ucitell a sloZzeno 42 ufednich C, 182 B a 308 A zkou$ek. Koncem roku
1937 byly vytvofeny tyto narodni finské rekordy: ¢as 7 hodin 44 minut (termicky let) a vySka 28 m pfi vypnuti v 700
m. Kromé toho bylo k 31. prosince 1939 ve Finsku Sest stfibrnych »céckarl«.

Pro Uplnost pfehledu je nutno se zminiti jeSté o plachténi v H o1 a n d s k u, které se zde zalalo prakticky
provozovat az v letech 1928/29. Z po&atku se létalo svahové na pobieZznich dunach u Nordwijku (nedaleko Leidenu)
se starym »Kasselem 12«. Prvnim uditelem zde byl Némec R6hm. Plachténi se v Holandsku pocala velmi pomalu
rozSifovat a stav 800 aktivnich plachtafu byl v poméru k poc¢tu obyvatelstva maly. | kdyz se snad pozdéji zvysil tento
poCet asi o 2 cClenl, stale to bylo jeSt€ malo na pomérné hodné zalidnéné Holandsko. Aktivni plachtafi byl



organisovani v klubech, jejichZ stav koncem roku 1938 byl udan &islem 65. Navijakové starty se rozSifily tak, Ze se
staly viibec nej¢astéjSim druhem startl. V konstrukci letadel se ukazovaly sice domaci prvky, ale vliv némeckych
typ(, které se zde vyrabély v licenci nebo byly dodavany pfimo z Némecka, na domaci konstrukce byl zfejmy. Prvni
prelet v Holandsku byl proveden v roce 1936 (120 km) na »GB-ll«. V roce 1938 (18. dubna) byl vytvofen holandsky
narodni rekord preletem vzdalenosti 220 km (drzitelem je N a u t r a), ktery byl pozdéji zvySen na 280 km. Od roku
1937 plachtili i pilotni zaci znamé letecké Skoly KLM. Koncem r. 1939 méli Ctyfi holandsti plachtafi vykonnostni
odznak (stfibrné C).

B e 1 gie stale jeSté nechtéla pochopit vyznam plachténi pro vychovu mladeze a pro pfipravu k pozdéjSimu
létani motorovému. Belgii chybi vSak i vhodné terény pro vykonné plachténi. Do konce roku 1938 bylo v Belgii
vydano celkem 130 A, 65 B a 27 C plachtafskych prikazl. Pro lety na C jsou v Belgii vhodné pouze dva terény:
Hébronval a Couvin. Velka zalidnénost zemé a nedostatek vhodnych terén( vynutil si hledani jiného zplsobu
vycviku nez na svahu, a tak byl zvolen vycvik na roviné s navijakovymi starty. ZaCinalo se s elementarnim vycvikem
na dvousedadlovkach, potom na jednosedadlovkach v aerovleku a na konec se uvaZuje o létani na vétronich s
pomocnym motorkem. Tamnimu plachténi vS8ak nejvice chybi vedouci osobnost, kterd by byla schopna pfekonat
vSechny obtiZze a celé hnuti v zemi sjednotit.

V Tureckuse ziajem o plachténi zvySoval tak, Zze dosud zfizené Skoly nemohly zvladnouti naval do
vycvikovych kursd, agkoliv byl pfistup do nich povolen jen sttedoskolskym studenttim. Skoleni, které ptivodné trvalo
tfi mésice, bylo zkracen.o na dva. BEhem tohoto dvoumésicniho kursu bylo provedeno ve skole Indni bez jediného
Urazu a havarie 12.376 start(i. Zaci, ktefi sloZili zkousku C, byli hned posilani do motorového vycviku v Etimusgutu u
Ankary. Pfedpokladem pro pfijeti byla maturita na stfedni Skole a télesna zdatnost. V roce 1938 bylo v této Skole
vycviéeno 39 zakd, ktefi do motorové pilotni zkousky provedli 9429 startll za 1795 letovych hodin. Tu vidime, Ze na
jednoho C-pilota pfipada 46 letovych hodin. Byl-li dfive zakladni vycvik v armadé (i u nas) stanoven pfiblizné na 80-
90 hodin, je zfejmé, Ze plachtarfsky vycvik pronikavé ovliviiuje vycvik motorovy. Pochopime proto dobfe, Ze Turecko,
ackoliv na plachténi vénovalo znacné &astky, pfece jen na celé véci ziskalo, nebot’ pfi motorovém vycviku se usetfi
polovina &asu, coZ znamenalo asi na8ich 100.000 K&s na jednoho Zaka. Vycvik jednoho pilota-plachtafe vSak
nedosahoval ani jedné desetiny této ¢astky. Ke konci roku 1938 byl stav tureckych narodnich rekordd tento: ¢as 18
hodin 35 minut (Y il d i z), vySka 3200 m nad startem (0 r b a y na Rhénsperbruh), pfelet do vzdalenosti 35 km
provedl opét O r b a y. Pro dvousedadlovky: ¢as 14 hodin 20 minut (Y il diz - G a k s u na »Kranichuy), trat 170 km
(Yildiz-Berkerrovnéz na »Kranichu). Provoz pro rok 1939 se mél podstatné rozsifit, aby mohli byt pfijati do
vycviku vSichni zajemci.

Ve S v é d s k u byla snaha najiti novy terén Usp&sné v roce 1938 vyfe$ena tim, Ze bylo pro bezmotorové létani
uréeno stfedisko zimnich sporttl Séalen ve stfednim Svédsku. Konaly se tam jiz dfive dva vycvikové kursy, které byly
Usp&sné zakondeny. PonévadZ vétsina svahi ve Svédsku je zalesnéna, startuje se vétSinou navijaky, malokdy
gumovym lanem. Téz aerovleky jsou zde oblibeny a jako vleCnych stroju se pouziva anglickych letadel »Tiger-
Muth«, ktera se velmi osvédcila (obr. 234). V roce 1933 zaved| Svédsky aeroklub plachtafské prikazy a odznaky. Ke
konci roku 1938 bylo ve Svédsku pfes 60 bezmotorovych letadel. PouZiva se vSak prevazné letadel cizich
konstrukci, které se zde stavi v licenci. Z domacich konstrukci je znamy typ »Fi-1 «, konstruovany vyluéné pro
akrobacii. Plachténi zde neni zahrnuto do vojenské predvychovy, ale plachtaisky vycvik je poskytovan vSemu
pozemnimu personalu letecké zbrané. Ponévadz je provoz bezmotorového létani velmi nakladny, neni plachténi ve
Svédsku tak rozsiteno jako u nas. Svédsko ma velmi dobré povétrnostni podminky pro thermické Iétani a pro
prelety. Velky zfetel se klade na vyzkumnictvi, zvlasté na otazku studia vyskytu a tvorby »dlouhych vin«.

1939

V bfeznu 1939 byla konana v Rimé pracovni porada mezinarodni komise pro plachténi, ktera méla po tydennich
zkouskach zvoliti jednotny typ vykonného vétroné pro pfisti olympiadu, uréenou na rok 1940. Z péti zu¢astnénych
vétronll vySel ze soutéZe vitézné vétror »DFS-Meise«.
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Obr. 6. Olympia.

Jinak byl zahajen tento rok pokusy o pfekonani dosavadnich vykon(. Tak se hned v dubnu podafiloBraeutig
a m o v i pfekonati cilovy rekord z roku 1936 vykonem 362 km, ktery byl o 25 km lepSi neZ stary rekord. Ale bylo jiZ
zfejmé, Ze rudny konec minulého roku v mezinarodni politice bude miti vliv i na plachténi. | kdyz uplynul pocCatek
roku ve znameni honby za splnénim podminek pro »zlaté C«, které bylo v uplynulém roce mezinarodni komisi pro
plachténi zavedeno, pfece byla ve vSech statech patrna urcitda nervosita a v mnohych pak dokonce omezeno
veSkere civilni, tedy i bezmotorové létani. AvSak 24. kvéten 1939 pfinesl opét pfekvapeni. S ¢ h m i d t vytvofil novy



svétovy rekord v cilovém letu, uraziv vzdalenost 495 km (Berlin-Holzkirchen) na vétroni »Reiher«. Dale byl jesté
ZlepSen némecky narodni rekord na vzdalenost v pfimé linii z roku 1935, kdyZ V e r g e n s pfistal s vétroném
»Minimoa« po letu dlouhém 523 km.

Prvni némecky vétsi zavod v roce 1939 byl cilovy etapovy let z Freiburgu do Stétina. Ve 13 etapach méla byt
prekonana vzdalenost 840 km. Z 22 startujicich vétronu dostihlo cile za velmi nepfiznivého pocCasi ve stanovené
dobé 14. Vitézem bylo eso némeckych plachtafl, znamy Kurt Schmid t.

Pocatkem Cervence 1939 pfisla viak ze Sovétského svazu zprava, ze Olga K | é p i k o v a vytvofila novy svétovy
rekord let.e n z Moskvy do Otradnoje (blizko Stalingradu), coz je 749,2 km. Let byl proveden na »GN-7 - Rudé
fronté« dne 6. Cervence 1939. V této dobé se pokouSeli RakuSané F i hringeraHofmann na vétroni nové
koncepce »Gd-4« prekonati dosud platny rekord pro dvousedadlovky. Ale po 48 hodindch 48 minutéach, tésné pred
prekonanim starého rekordu, nastalo bezvétfi a let byl pferuSen. Pfesto vSak to byl nejdelSi let tohoto roku.

Schmidtlv cilovy rekord netrval dlouho. Byl jiz 31 ¢ervence 1939 pfekonan P. S a v c o v e m, ktery opét na
vétroni »GN-7« v cilovém letu po zdolani 602,4 km dostihl po letu z Tuly za cil uréené Michaljovky. Osm dni pfed
timto preletem padly do rukou ruskych plachtaft jiné svétové rekordy, a to na vzdalenost s navratem na misto startu
jak pro jedno-, tak i pro dvousedadlové vétroné. 23. Eervence 1939 vykonal totiZz Boris Kim e | m a n na znamém jiz
vétroni »GN-7« prelet Tula-Riajsk-Tula sou¢asné s|. KartasevemaV.So§ulkinem,ktefi na téZe trati na
»Stachanovci« vytvofili rekord v této discipliné pro dvousedadlovky, uhrnnou vzdalenosti 342,4 km. To vSak nebyly
jesté vSechny ruské uspéchy v tomto bouflivém roce.

Jiz 1. Gervna 1939 vytvofil cilovy pfelet, novy to rekord pro dvousedadlovky, a. KartasevsA. Gorokovou
na »Stachanovci» letem z Moskvy do Gorki, pfekonavSe vzdalenost 395,7 km. Byl tedy rok 1939 pro Rusy velmi
pFiznivy, ponévadz ziskali pét mezinarodnich rekordd.

Jubilejni dvacata rhonska soutéz pfinesla skvélé vykony. Vitézem se stal s 2550 body Erwin K r a f t, ktery t&€sné
pred koncem vyrval vitézstvi stale vedoucimu Kurtu S ch midto v i; umistivSimu se pak s 2533 body na druhém
misté. NejdelSi trat 393 km uletél v této soutéZi von Tre u b e r g. Pilot F i ¢ k pak ziskal cenu za nejvétsi vySku
5790 m.

Druha polovina roku vSak jiz nedovolila ani némeckym, ani ostatnim evropskym plachtafm (az na nepatrné
vyjimky) provadéti praktické létani, nebot zacatkem zafi vzplanula druha svétova valka, ktera pfinesla sportovnimu
bezmotorovému létani na mnoho let nucené preruseni. To, co se provozovalo za valky, hlavné v Némecku, nem(ize
jiz byti pokladano za bezmotorové létani v tom idealnim slova smyslu, jak jsme tento- sport vZzdy vidéli. Plachténi se
stalo prostfedkem hromadné vyroby motorovych pilotd, kterych valka dovedla tolik »pozfit«.

Vyfeseni »Ceskoslovenské krise« nedodalo naprosty klid ani An g lii, a proto az 22. dubna 1939 upozorfiuje G.
S. Step h e n s 0 n preletem Kanalu a pfistanim po letu dlouhém 184 km v pfimé linii asi 20 km pfed Boulogni, ze
angli¢ti plachtafi jsou v Cinnosti. A potom se dovidame jesté pred narodnimi zavody, ze padl dvakrat anglicky narodni
vySkovy rekord, kdyz P. A. Wil | s lety do vySky 3220 m a devét dni po té do vysky 4325 m prekonal sv(j rekord z
minulého roku opét na vétroni »Minimoa«. Ale k vétSimu rozvoji se tento rok anglické plachténi nedostalo, nebot
brzy nasledovalo vyhlaSeni valky a s nim i pferuSeni vedkeré plachtaiské Cinnosti. Valka prerusila anglické plachténi
v dobé, kdy dospivalo k vrcholnym vykon(m svétové U-rovné. Ke konci roku 1939 bylo v Anglii 57 pilot( kategorie D
a 1 kategorie E (zlaté C).

Ve Franci doSlo 28. kvétna 1939 v Sanit-Germain k |. mezinarodnimu zavodu v akrobacii na bezmotorovych
letadlech. Prvni misto obsadil Marcel D o r e t pfed Holand'anem N e o n h u i s e m. Némecko a Svycarsko se
tohoto zavodu jiz nezuc&astnily. Narodni plachtafské zavody na konci ¢ervence v Banne d'Ordanche, probihajici za
krajné nepfiznivého pocasi, nepfinesly zadné pozoruhodnéjSi vykony. Zucastnilo se jich 15 pilotd, ktefi nalétali
celkem 3679 km za .129 hodin. Nejlepsi trat byla 245 km, vySka pak 1650 m. Tiem strojum se podaifil
skupinovy cilovy let do 75 km vzdaleného Vichy, sidla pozdé&jsi Petainovy vlady za némecké okupace. V lété 1939,
tésné pred vypuknutim valky, podrobil francouzsky tisk stav bezmotorového Iétani ve Francii ostré kritice. Bylo vSak
jiz pozdé, nebot ve vyvoji se nedalo jiZ nic pozménit. Francie velmi pozdé poznala, co znamenda plachténi pro
brannost naroda. Bylo poukazovano na Spatnou kvalitu francouzskych vétronli ve srovnani s vétroni némeckymi. V
zavéru byl konstatovan pomér francouzskych bezmotorovych letadel k vybornym letadlim némeckym, ktery byl
200:5000 kusUl ve prospéch Némcul. Po vyhlaSeni mobilizace ustala jakakoliv plachtafska ¢innost. Teprve roku 1940
uvolnilo s ur€itym omezenim francouzské ministerstvo letectvi plachtafské stfedisko Beynes (zapadné od Pafize) s
okolnim prostorem 20 aZ 30 km. Na tomto terénu se vS8ak mohly splfiovat pouze €asové vykony. PonévadZ bylo
zakazano prelétavati povolenou hranici, pokusili se francouzsti plachtafi nahraditi tfeti podminku pro ziskani
»stfibrného C« trojuhelnikovym letem s minimalnim obvodem 50 km a pfedpokladali, ze to pozdéji ISTUS uzna.
Avsak pozdéjsi vyvoj udalosti uzaviel i omezeny provoz na tomto letisti. Do konce roku méli Francouzi 1 zlatého a
42 stfibrnych »céckaru«.

Posledni mirovy rok 1939 pfinesl i B e 1 gi ¢ a n i m dlouho o¢ekavané vykony. Dr. E n g e | e n, vyuZiv termiky,
dosahl vySky 2500 m, kdyz se byl pfedtim v 600 m odpoutal od vie€ného letadla. Engelen pfi tomto letu vykonal 40
km pfelet. Osm dni p letu Engelenové dosahl po vypnuti ve 125 m D o u c e t vy8ky 1500 m. Z ni Sel na pfelet a
pristal po uleténi vzdalenosti 35 km. 15. srpna 1939 se podafilo M u ts a e rt o v i vytvofiti novy belgicky rekord
vykonem 52km. Tyto thermickeé lety byly pfekvapenim pro Siroky okruh belgickych plachtaru. Jesté jedna okolnost je
pozoruhodna. Oba prvni piloti patfili do kategorie B, coZ svéd&i o jejich letecké zdatnosti. Zdalo by se, Ze témito lety
prekonava belgické plachténi svlj mrtvy bod. AvSak zanedlouho vzplanuvsi evropska valka pfinesla na mnoho let i
belgickému plachténi nuceny klid.



Podzimni udalosti v roce 1938 pfinesly i pro P o | & k y urcité znepokojeni i omezeni €innosti. Ale rok 1939 se zdal
jiz klidnéjsi, a proto se pfipravovalo v8e, co mohlo létat, na sezénu tohoto roku. Némci poznali, Ze je Polaci v
plachténi vazné ohrozuji, zvlasté kdyz G 6 r U v let v roce 1938 do vzdalenosti 578 km byl krajni moznosti, které
bude asi mozno ve stifedoevropské oblasti docilit. Polaci si svoji posici uvédomovali a byli pevné rozhodnuti vzit
Némcum primat. Vzdytod té doby, co se zapocalo v roce 1937 v Katovicich s provadénim aerovleku, bylo mozno
|étati v Cisté thermice v celé zemi, podobné jako v Némecku. A lety s prevySenim pfes 2500 m nebo pres 7 hodin v
Cisté thermice nebyly Zadnou zvlasStnosti. Celkem nalétana trat45.000 km v roce minulém mél bytiv roce 1939 za
kazdou cenu prekonana. Témér 220 pilotll kategorie D bylo pfipraveno podavati nové vykony. Nékolik dni pred
vypuknutim valky letéIB. P u z e j s cestujicim na vétroni »Mewa« do vySky 2700 m. Ale rekord jiz uznan byfi
nemohl, nebot’ za nékolik dni za€ala valka s Némeckem, ktera definitivné ukoncila veskeré Iétani.

Jesté pred vale¢nou tragedii zasedal v Polsku ISTUS (ve Lvoveé), avSak bez u€asti Némcu a Itald. Téz pfedseda
prof. G e o r g i i nebyl pfitomen a zastupoval ha mistopfedseda Francouz ing. M as s e n e t. Ze 16 €lenskych
korporaci se zuclastnilo zasedani jen osm: Belgie, Finsko, Francie, Jugoslavie, Litva, Mad'arsko, Polsko a
Svycarsko. Zasedani mélo velmi slavnostni priib&h a zG&astnily se ho i vyznaéné osobnosti z fad diplomatického
sboru. Pfi zavodech, které byly pfeloZzeny z Katovic do Lvova, hodnotila se pfi cilovych letech pfeletova rychlost; v
druhych, rovnéz cilovych letech, se hodnotila za letu dosaZena vyska a ve tfetich prolétnuta vzdalenost pres 250
km, pfi ¢emz pilot opét musel udati cil letu a nesmél se od kursovni ¢ary odchyliti na Zadnou stranu vice nez o pét
stupiill Iv pfipadé, Ze nedost)hl cile). Vitézem zavodi se stal K. Plenkiewiczs 89,3 bodupfedT. Gérous
52,8 bodv a pfed Mad'arem S z o k o | a y e m. Na zasedani bylo rozhodnuto, aby pfi pfistim zasedani byly
pofadany i zavody vétronl s pomocnym motorkem.

Zadny jiny stat (kromé& Némcu) nepfinesl pro plachténi takové obéti a tolik novych poznatk( jako Polsko. Jezdilo
sem mnoho zajemcl z ciziny (i nasi plachtafil, aby poznavali zaklady bezmotorového Iétani. Mnoho polskych typu
bylo v ciziné stavéno v licenci a »Wrona« i »Salamandr« byly znamy ve svété. Béhem pozdéjSich let byly Polakim
uznany dal$i podminky pro kategorii D, takze fakticky by byli Polaci kongili rok 1939 témito vysledky: 221 piloti
kategorie D, pfes 1000 kategorie C, v &innosti bylo pfes 100 bezmotorovych Skol s vice nez 1000 kluzaky, 300
cviénymi a vykonnymi vétroni. Ale vysledek némecko-polského konfliktu rozhodl jinak i o polském plachténi. Hned po
ukonceni valky s Polskem tam vtrhli némecti »NSFKmani« a zabirali vSe, co jen jim pfiSlo do rukou. Mnoho letadel a
materialu bylo zni¢eno a vSe, co polsti nadSenci po tolik let budovali, v nékolika tydnech uplné zmizelo. Velka &ast
letadel a po.mocného materialu byla ze zemé odvezena a darovana tehdejSim »spojencim« - Mad'ardm, Charvatiim
a Slovakim. Polské plachténi meélo byt navzdy vymazano z historie, jako kdyby vibec nikdy nebylo existovalo,
Némci nemohli zapomenout, Ze jim vyrostl velky soupef. Rusové se jim nezdali byti tak. nebezpeéni ve sportovnim
zavodeéni, ponévadz se stranili evropského déni. Proto také Briiting ve své knize »Segelflug erobert die Welt«, ktera
vysla za valky v roce 1942, se o polském plachténi ani nezmifiuje, jako kdyby nevédél, Ze na pfiklad polsky narodni
rekord v letu v pfimé linii byl o celych 55 km lep&i nez vykon némecky.

Konec valky zastihl polské plachténi ve velmi zuboZzeném stavu. Ze 108 $kol zUstala nepo$kozena jen jedna, a to
v Goleszowé. V ni také zlstala dvé plavodni polska letadla »Orlik« a »Salamandr«. Kromé toho nechali prchajici
Némci v Polsku asi 300 poskozenych letadel némecké konstrukce, z nichz bylo asi 200 kluzaka »SG-38« a 100
cviénych vétrond »GB-Il b«. Z dfivéjSi masy polskych plachtafd zistalo jen malo. Némecké zajatecké tabory a
pracovni kolony kosily i ty nejodolnéjsi. Proto jen zbytek byvalych pracovnikl se pustil do obnovy.

Do konce roku 1945 bylo v Polsku zaregistrovano 30 vycvikovych stfedisek se 138 letadly, z nichZ bylo 80
Skolnich, 38 cviénych a zbytek vykonnych.

Od 18. do 23. listopadu 1945 se konala v Grunau I. plachtafska polska konference, jiz se zuCastnilo pfes 100
delegatl z riznych mist Polska. Zde kromé vécnych referatll byly nastinény také smérnice pro ¢innost v roce 1946.

Do roku 1946 vstoupilo Polsko asi se 130 letadly a 50 stfedisky,. ktera byla schopna provozu. Za uplynuly rok
1946 bylo provedeno celkem 5 preletd (145, 153, 76, 270 a 60 km), dosazena nejvétsi vyska 2800 m a ¢as 12 hodin
49 minut. Nalétano bylo asi 2000 hodin. Z dfivéj§iho pocétu 221 plachtafd kategorie D zbylo necelych 100. Z tohoto
stru€¢ného vypodtu vidime, jakou kalvarii proslo polské plachténi za poslednich let.

AvSak nékteré staty, jako USA, Svédsko, Svycarsko a snad i Turecko, nebyly valkou nebo némeckou okupaci
zachvaceny, a proto se mohlo u nich plachténi rozvijet i b&hem valky. Chybi nam vSak pfesna data o &innosti za
valky, proto se budeme musit spokojit jen ¢asteCnym vypodtem.

U S A byly v roce 1939 jesté naprosto isolovany od bouflivych pomérd v Evropé. Hned na pocatku roku vytvofil B r
0 W n na vétroni »Baby-Albatros« novy tratovy rekord vykonem 456 km.. Let byl proveden na zavodech ve Wichita
Falls (stat Texas). Kromé tohoto pfeletu byly v téZze soutézi zdolany jesté tyto traté: 448, 320, 312, 291, 240 a ffi lety
prfes 160 km. V tomto zavodé ziskané poznatky potvrdily, Zze Texas je zaslibenou zemi pro americké plachténi.
Dokonce se objevil plan, aby narodni zavody, konané dosud jen v Elmife, byly kazdy druhy rok pofadany v Texasu.
Dalo se oCekavati, ze mimoradné pfiznivé thermické poméry dovoli lety az k hranici 650 km.

Desata jubilejni narodni soutéz v Elmife pfinesla rekord na rekord. NejlepSi vySka byla dokonce sedmkrat béhem
zavodu: zvySovana az na 5724 m, ¢imz byl pdvodni rekord trojnasobné pfekonan. B arrin g e r si odnesl ze
zavodu novy vyS8kovy rekord pro dvousedadlovky, dosahnuv 2186 m. D e c k e r o v i se podafil novy rekord s
navratem na misto startu (64 km), zatim co M e r b o t h na »Albatrosu« vytvofil novy rekord v letu cilovém.. NejdelSi
let 373 km v pfimé linii vykonal D e ¢ k e r na vétroni »Minimoa«. V tomto zavodé byly splnény tfi podminky pro
ziskani zlatého a sedm pro ziskani stfibrného C. Zavody byly velmi rusné, dva piloti se zachranili pfi nehodach
seskokem padakem. Jedna nehoda se stala pfi letu v mracich, druha pfi akrobatickém letu, pfi némz se vétroni
utrhla nosna plocha. VSechny zde docilené vykony by nebyly myslitelné bez povétrnostni sluzby, ktera se poprvé



zUcastnila zavodUl. Celkem bylo v narodni soutézi nalétano 10.892 km pfi 687 startech. Na konci roku 1939 byl v
Elmife uspofadan jesté tfidenni tdbor, aby se zde prozkoumaly podminky tak zvané pozdni thermiky«. Do konce r.
1939 byly americkym plachtafim udéleny 3 zlaté vykonnostni odznaky a 25 stfibrnych.

Statem, ktery nebyl vale¢nymi udalostmi rusen, alespon ne v takové mife, ze by to branilo praktickému létani,
bylo S v é d s k 0. Pro nas to byla zemé& neznama, pina zahad a tajtl, ponévadz se nevédélo nic o &innosti tamé&jsich
plachtaftl za valky. Bylo proto uvitano pozvani nasich plachtaf(i do Svédska. Za podpory ministerstva dopravy byla
do Svédska vypravena vyprava, kterd ndm svymi zpravami pfibliZila §védské plachténi, pokud to jen vibec bylo
mozné.

Ve Svédsku se léta vétsinou na némeckych konstrukcich, které jsou zde stavény licenéné&. Pofizovaci cena
letadel je v8ak ve srovnani s naSimi cenami velmi vysoka. Tak na pfiklad »Olympie« stoji 17.000 §védskych korun
(asi 230.000 Kés), »Jefab« 27.000 (asi nasich 370.000 K&s) atd. Proto je také vlastni bezmotorové Iétani v této zemi
drahé. Ponévadz je vSak KSAH (Kralovsky Svédsky aeroklub) znaéné podporovan vefejnosti, je umoznéno i méné
zdmoznéjsfm praktické létani. Zajimavy je pomér tamé&jSich firem k letecké &innosti. Tak na pfiklad firma Tempo,
ktera odpavida asi nasi firmé ASO, poskytuje jenom plachtaiské Skole Alfenberg 50.000 Svédskych korun ro¢né (asi
700.000 Ké&s). Takovych firem je ve Svédsku ovéem vice.

Obr. 7. Transport »Olympiec
po pfistdni ve Svédské krajiné.

Svédské plachténi se od naseho lisi hlavné tim, Ze vzorné spolupracuje s meteorologickou sluZbou a vykonnym
motorovym létanim. Plachtafi dostavaji z meteorologickych stanic kazdych pét hodin meteorologické mapy, které
jsou sestavovany specialné se zietelem na plachténi. Kromé toho si Svédové sestavuji podle bedlivého pozorovani
a meteorologickych vyzkumu zvlastni mapy pravidelnych thermickych proudl za uréité povétrnostni situace. V tom
sméru bychom si méli z nich vziti pfiklad i my, nebot v tom je mozno vidéti jeden z nejdulezitéjSich ukold naseho
plachténi. Pak teprve budou splnény u nas podminky pro prelety, hlavné pak s uréenym cilem, nebo pro lety
vytrvalostni a lety vy$kové. Svédové kromé toho vénuji velkou pozornost navigaci, létani naslepo i meteorologii. Tim
je dan predpoklad bezvadné pfipravy pilota pro kazdy druh letu. Svédsko je pfimoFsky stat s &etnymi vodnimi a
lesnimi plochami, které se stfidaji s lany poli, ¢imzZ jsou dany velmi vyhodné podminky pro thermické létani. Nizka
mrakova base nuti Svédy létati asto v mracich, a proto je zde na velké vysi technika letl na slepo, coZ je prvni
predpoklad pro veSkeré vysokovykonné létani. | v tomto sméru jsme u nas jesté pozadu. V8echna bezmotorova
letadla jsou z téchto divodl dokonale vybavena pfistroji, vykonnéjSi stroje maji dokonce i podélny sklonomér a
umély horizont. Startuje se vétSinou navijaky némeckych typu i domacich konstrukci. Navijaky jsou montovamy
pfimo v automobilech, jimz je vhodnou konstrukci ponechana moznost normalniho pojizdéni, coz znaéné pfispiva ke
zrychleni leteckého provozu. Pfi vysokovykonném létani je kladen hlavné diiraz na létani thermické. Svahové létani
ustupuje naproti tomu do pozadi.

PIné vyuziti vhodnych meteorologickych podminek je umoznéno bohatou zasobou vhodné konstruovanych vozu a
vleénych vozidel. Za pfiznivych povétrnostnich podminek jsou v nejkratsi dob& odstartovana v8echna schopna
letadla a posadky po pfi: stani hlasi telefonicky misto pfistani, nacez jsou pro né okamzité posilany transportni vozy.
Timto zpUsobem je mozno provésti na jednom letadle i dva prelety denné. Zajimavé je, Ze piloti si berou do letadla
kromé& padéku i plovaci vestu, ponévadz v pfipadé nutnosti pfistavaji s vétroném na €etnych jezerech. Vétron je
stavén tak, Ze se udrzi na vodé a po vytazeni. a usuSeni miize byti odstartovan k dalSimu letu.

Pocet Svédskych plachtaii se odhaduje ke konci roku 1946 na 3854 stupné A, 2135 stupné B, 1127 stupné C,
131 stupné D a 3 stupné E (Cisla vzata podle dosud udélenych prikazl). Nejlepsi Svédské vykony:

Jednosedadlovky: ¢as 21 hodin 46 minut - K. E. O e v g ar d na »Olympii« dne 13. ¢ervna 1944, vzdalenost 359
km - B. R. Olovv na »Vazce« 25. 5. 1945, vySka 5600 m - Vennerstrom na »Vazce« 29. 7. 1944, vzdalenost s
navratem na misto startu 103 km Rosenquist na »Vazce« 8. 6. 1946.

Dvousedadlovky: ¢as 17 hodin 1 minuta - Oevgard/Widmark na »Jefabu« dne 2. 7. 1946, vzdalenost 209 km -
Kipp/Blomberg na »Jefabu« dne 30. 6. 1943.

V pfedeslych statich jsme nastinili, jak se plachténi vyvijelo, jak byly soustavnymi soutéZzemi a pokusy zvySovany
vykony, které dosahuji, zvlasté ruskymi lety, témérf hranice moznosti. TéZko je v8ak uréiti hranici, ke které se Clovék
dostane pomoci vétru, nebot to, co se dnes zdd nemozné, bude pozitfi jizZ jen bé&Znou pfihodou, ktera bude
zastinéna novou »nedosaZitelnou metou«, ke které bude spét lidska touha. Vzdyt' zvladsté v plachténi poznavame
vSeobecné platnou zasadu, Ze spinéné a dosazené idealy pfestavaji byti idealy v tom okamziku, kdy jsou splfiovany.
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